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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva analyzou automobilové dopravy ve vybranych lokalitach mésta
Olomouce na zakladé dat z magnetometra v ramci senzorové sité projektu EnCLOD. Cilem
prace je vyhodnotit intenzitu, obsazenost a vytizenost dopravy v raznych typech lokalit,
jako jsou sidlisté, univerzitni kampus ¢i parkovisté v centru mésta, s ohledem na ¢asové
a dalsi ovlivaujici faktory. V teoretické c¢asti je pfedstaven projekt EnCLOD, dale jsou
popsany pfistupy k analyze dopravy pomoci senzorickych dat, typy dopravnich senzoru
a vyvoj automobilové dopravy v Ceské republice i ve svété. Prakticka cast vychazi z dat
ziskanych pomoci magnetometru, ktera jsou analyzovana za vyuziti statistickych metod
a nastrojii pro vizualizaci dat. Analyza je zaméfena na hodnoceni intenzity dopravy,
prostorové vztahy vytizenosti vjezdu a vyjezd®i, celkovou obsazenost lokalit a dynamiku
dopravniho proudu. Soucasti je také posouzeni vlivu externich faktorli, jako jsou
klimatické podminky ¢&i specifické udalosti, a validace vysledktl pomoci terénniho
prazkumu. Vystupy prace zahrnuji pirehled dopravni situace ve sledovanych lokalitach
v podobé mapovych a grafickych vystupti a formulaci doporuceni pro zlepSeni dopravni
situace s ohledem na parkovaci politiku mésta.
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ANNOTATION

This master’s thesis focuses on the analysis of road traffic in selected locations within the
city of Olomouc, based on data obtained from magnetometers as part of the EnCLOD
project sensor network. The aim of the thesis is to evaluate traffic intensity, occupancy,
and utilization in different types of locations, such as residential areas, a university
campus, and parking facilities in the city center, with regard to temporal and other
influencing factors. The theoretical part introduces the EnCLOD project, describes
approaches to traffic analysis using sensor data, outlines different types of traffic sensors,
and discusses the development of road traffic in the Czechia and worldwide. The practical
part is based on data collected from magnetometers, which are analyzed using statistical
methods and data visualization tools. The analysis focuses on evaluating traffic intensity,
spatial relationships of entry and exit utilization, overall occupancy of locations, and traffic
flow dynamics. It also includes an assessment of the influence of external factors, such as
climatic conditions or specific events, and validation of the results through field research.
The outputs of the thesis include an overview of the traffic situation in the monitored
locations in the form of maps and graphical representations, as well as recommendations
for improving traffic conditions with respect to the city’s parking policy.
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UVOD

Automobilova doprava predstavuje v soucasnosti jednu z klicovych slozek fungovani mést,
zaroven vSak prinasi fadu problémt, jako napfiklad pretizeni komunikaci, nedostatek
parkovacich kapacit ¢i negativni dopady na zivotni prostiedi a kvalitu zivota obyvatel.
S rostouci urbanizaci a zvySujicim se poctem vozidel nabyva na vyznamu efektivni fizeni
dopravy, které je podminéno dostupnosti kvalitnich a detailnich dat o dopravnim provozu
a vyuzivani parkovacich ploch.

V poslednich letech se proto stale castéji uplatnuji moderni technologie v podobé
senzorovych siti, které umozniuji kontinualni sbér dat v realném case. Jednim
z vyuzivanych pfistupll je nasazeni magnetometrickych senzoru, které umoznuji detekci
pfitomnosti vozidel a naslednou analyzu obsazenosti a dynamiky dopravy. Tato data
poskytuji cenny podklad pro hlubsi porozuméni dopravnimu chovani v raznych typech
méstskych lokalit a vytvafreji prostor pro navrh efektivnéjSich opatfeni v oblasti dopravy
a parkovani.

Prikladem aplikace téchto technologii je senzorova sit projektu EnCLOD realizovana ve
meésté Olomouc. Tato sit umoznuje sledovani automobilové dopravy v ruaznorodych
lokalitach, jako jsou sidli§té, univerzitni arealy ¢i parkovisté v centru meésta, a poskytuje
tak komplexni datovou zakladnu pro analyzu dopravnich procesu.

Cilem této diplomové prace je analyzovat automobilovou dopravu ve vybranych lokalitach
meésta Olomouce na zakladé dat ze senzorové sité projektu EnCLOD. Analyza je zaméfena
predevsim na hodnoceni obsazenosti a vytizenosti jednotlivych lokalit s ohledem na ¢asové
charakteristiky, jako je denni doba, dny v tydnu ¢i sezonnost. Dale se prace vénuje analyze
intenzity dopravy, prostorovym vztahtim mezi vjezdy a vyjezdy a hodnoceni dynamiky
dopravniho proudu. Soucasti je také zkoumani vlivu externich faktort, napiiklad
klimatickych podminek nebo specifickych udalosti. Na zakladé provedenych analyz budou
formulovana doporuceni pro zlepSeni dopravni situace v navaznosti na parkovaci politiku
meésta.



1 CILE PRACE

Cilem diplomové prace bude analyzovat automobilovou dopravu ve vybranych lokalitach
meésta Olomouce na zakladé dat z magnetometri v ramci senzorové sité projektu EnCLOD.
Analyza bude zaméfena pfredevSim na obsazenost a vytizenost jednotlivych lokalit,
napfiiklad sidlisté, univerzitni kampus ¢i parkovi§té v centru, s ohledem na denni dobu,
dny v tydnu, sezénnost a pfipadné dalsi faktory.

V analytické ¢asti se prace bude soustfedit na hodnoceni intenzity dopravy, prostorovou
analyzu vytizenosti vjezdll a vyjezdu, celkovou obsazenost a také na hodnoceni dynamiky
dopravniho proudu (typy vozidel). Dale budou zkoumany vztahy mezi dopravnimi daty
a extrémnimi faktory, jako jsou klimatické podminky nebo specifické udalosti v danych
lokalitach. Vysledky budou validovany pomoci terénniho méfeni.

Na zakladé provedené analyzy a ve vazbé na parkovaci politiku mésta Olomouce budou
navrzena doporuceni pro zlepSeni dopravni situace. Vystupem prace bude komplexni
hodnoceni automobilové dopravy ve studovanych lokalitach prostfednictvim story mapy,
kde budou k jednotlivym lokalitam vytvofeny grafy, animace a text doplnény o navrhy
opatfeni. Soucasti prace bude také zpracovani povinnych vystupu, konkrétné posteru
a webovych stranek.
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2 SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

Rostouci intenzita automobilové dopravy ve méstech pfedstavuje vyznamny problém jejich
soucasného rozvoje, a to jak z hlediska kapacity dopravni infrastruktury, tak z pohledu
environmentalnich a socioekonomickych dopadt. Pretizeni komunikaci, zhorSujici se
kvalita ovzdusi, hlukova zatéz ¢i rostouci naroky na parkovaci kapacity zvySuji potfebu
efektivnéjSiho fizeni dopravy a promysleného prostorového planovani. K tomuto tucelu lze
vyuzivat datové zalozené pristupy a analytické metody.

Jednim z dulezitych zdroju informaci jsou data ziskana z dopravnich senzorovych siti,
ktera umoznuji sledovat napfiklad obsazenost parkovist, rychlost vozidel na
frekventovanych tusecich komunikaci nebo klasifikaci projizdéjicich vozidel. Tato data
poskytuji detailni a kontinualni prehled o intenzité a smérech dopravnich proudti a mohou
slouzit jako podklad pro optimalizaci dopravnich opatfeni, planovani infrastruktury
i podporu udrzitelné méstské mobility.

Tato reSerSe proto nejprve struc¢né predstavuje historicky vyvoj automobilové dopravy
a nasledné se zaméfruje na pristupy k jeji analyze, se zvlastnim durazem na vyuziti dat
z dopravnich senzorovych siti v zahraniéi i v Cesku. Zavérecna ¢ast je vénovana projektu
EnCLOD, jehoz datové vystupy jsou vyuzity v ramci této prace.

2.1 Automobilova doprava

Automobilova doprava je forma silni¢ni dopravy, ktera vyuziva motorova vozidla jako jsou
napfiklad automobily, autobusy, nakladni automobily atd. Tato doprava slouzi k pfepravé
osob a zbozi po pozemnich komunikacich. Je dtlezitym prvkem moderni mobility a ma
vyrazny vliv na ekonomiku, zivotni styl a v neposledni fadé i na zivotni prostfedi. Podle
statistik bylo v EU v roce 2024 v priméru 578 osobnich automobili na 1 000 obyvatel,
v Cesku je tento prameér velmi obdobny, a to 608 automobilt1 na 1 000 obyvatel (Eurostat,
2024).

Zrod prvniho osobniho automobilu se datuje k roku 1886, kdy Karl Benz ziskal patent na
ctyttaktni tfikolku. V roce 1908 Henry Ford spustil pasovou vyrobu Ford T, nejznaméjsiho
modelu automobilu v této dobé. Ve 20. letech 20. stoleti se objevili velci evropsti vyrobci —
Austin, Morris a Singer v Anglii, Fiat v Italii a Citroén ve Francii. V letech 1920-1960 doslo
k velkému rozmachu automobilové dopravy, kdy se zacaly budovat dalnice. Od roku 1970
zacal byt velky zajem o ekologii coz mélo za pfi¢inéni vzniku elektromobilti. V roce 1997
vytvofila automobilova firma Toyota prvni hybridni automobil pro japonsky trh. Lze
konstatovat, ze i Ceska republika ma své misto v automobilovém priimyslu ve svété. V roce
1897 ve mésté Kopfivnice byl uveden prvni sériovy automobil na tizemi Cech, ktery se
jmenoval NW Prasident. V 19. a 20. stoleti byly na tizemi dnesniho Ceska tfi vyrobny
automobilt: Laurin a Klement (pozdéji Skoda), Praga a Kopfivnicka Tatra. Proslulym se
stal vz Tatraplan, se kterym podnikli své cesty kolem svéta cestovatelé Hanzelka
a Zikmund (CTK, 2006; Foltynova a kol., 2010).

2.2 Analyza automobilové dopravy

Z historického vyvoje automobilové dopravy je patrny jeji vyrazny a dlouhodoby rust, ktery
zasadné ovliviiuje prostorové usporadani mést i regionti. Nartst intenzity dopravy klade
zvySené naroky na dopravni infrastrukturu, organizaci provozu i bezpecénost silniéni sité.
Z téchto dtvodu je nezbytné vénovat pozornost planovani vystavby a rekonstrukci
komunikaci, optimalizaci dopravnich feSeni a efektivhimu fizeni dopravnich situaci.
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Zakladnim podkladem pro tato rozhodnuti jsou dopravni analyzy, které umoznuji
objektivné vyhodnotit intenzitu, strukturu a c¢asoprostorové charakteristiky dopravniho
proudu a slouzi jako klicovy nastroj pro kvalifikované planovani a rozhodovani.

Dopravnim analyzam se na celosvétové urovni vénuje Siroké spektrum védeckych
pracovnikti, vyzkumnych instituci i soukromych spoleénosti. V Ceské republice se
problematikou dopravy dlouhodobé zabyva napfiklad Centrum dopravniho vyzkumu (CDV)
nebo Fakulta dopravni CVUT. CDV napfiklad vytvofilo Studii o vyvoji dopravy z hlediska
Zivotniho prostfedi v Ceské republice za rok 2023 (Centrum dopravniho vyzkumu, 2024),
ktera byla vénovana prehledu o vyvoji dopravy a jejich dopadech na Zivotni prostfedi. Je
zalozena na souboru indikatort hodnoticich napfiklad dopravni vykony, délku
infrastruktury, pocty vozidel, spotfebu energie ¢i emisni zatizeni. Analyza byla zalozena na
¢asovych fadach sledovanych od roku 1993 a na datech rtiznych instituci jako Cesky
statisticky ufad, Reditelstvi silnic a dalnic nebo OECD, doplnénych o vypocty Centra
dopravniho vyzkumu.

Mésta dale zpracovavaji plany mobility, které pfedstavuji strategické dokumenty zaméfené
na uspokojeni potfeb mobility obyvatel a podnikt a na zvySovani kvality zivota (European
Commission, 2026). Plany mobility jsou zaloZeny na odbornych analyzach a spolupraci
s vefejnosti a odborniky. Prikladem mtize byt prazsky plan udrzitelné mobility (Hlavni
mésto Praha, 2026), Integrovany plan mobility Ostrava (Statutarni mésto Ostrava, 2026)
nebo Plan mobility mésta Brna (Statutarni mésto Brno, 2026). Olomoucky plan dopravni
mobility a dale také parkovaci politika jsou dale popsany v kapitole 4.1.1.

V pripadé konkrétnich studii zaméfenych na mésto Olomouc (ktera je rovnéz zajmovou
oblasti této prace) lze uvést napfiklad praci Bila a kol. (2009), ktefi popsali pfechod od
manualniho séitani pomoci papirovych formulait k vyuziti kapesnich pocitacti (PDA).
Ackoliv se jejich studie primarné zameéfila na cyklistickou dopravu, demonstrovala klicové
vyhody digitalizace sbéru dat v terénu, jako je zaznam pfesného ¢asu prujezdu a eliminace
chyb pfi nasledné digitalizaci. Tato metoda predstavovala ve své dobé (pruzkum byl
proveden v roce 2009) vyznamny kvalitativni posun v ziskavani dopravnich dat v Olomouci,
ktery predchazel dnesnim plné automatizovanym senzorickym systémum.

Jako dalsi se dopravni analyze v Olomouci vénovala ve své bakalarské praci Tesafova
(2021), ktera vyuzivala tzv. Floating Car Data (data ziskavana z vozidel vybavenych GPS
technologii) od spolec¢nosti HERE. Na rozdil od star§ich metod bodového méreni tato data
pokryvaji celou uli¢ni sit a umoznuji sledovat dynamiku provozu v realném c¢ase. Studie,
zahrnujici obdobi pandemie COVID-19, kvantifikovala vyrazny pokles mobility béhem
lockdownu (bfezen 2021) oproti volnéjSim mésicim a identifikovala klicové problémové
lokality mésta (zejména ulice Velkomoravska, Tovarni a oblast Pavlovicek). Analyza
ukazala, ze v Olomouci neklesa intenzita dopravy ani v polednich hodinach mezi ranni
(Obrazek 1) a odpoledni §pickou, coz naznacuje trvalé zatizeni infrastruktury.
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Obrazek 1 Primérna hustota dopravy na dopravnich komunikacich za pracovni den v prabéhu
roku v ¢asovém useku 7-9 hodin (Tesafova, 2021)

Z hlediska meétitka celého Ceska dopravu analyzovali napfiklad Hudecek a kol. (2016),
ktefi vytvorili Atlas dopravni dostupnosti v Ceské republice. V tomto atlase jsou obsazeny
mapy ¢asové dostupnosti krajskych mést a Prahy v nékolika ¢asovych fezech (1920, 1960,
2012 a predikce v roce 2020). V dalsi studii dopravu z hlediska nehodovosti analyzoval
Tesla (2014), Bartuska a kol. (2017) se zabyvali vypoctem dopravnich vzorcti na méstskych
komunikacich a analyzou dopravnich tokt, nebo Petras a Kvéton (2022) analyzovali
dopady vystavby nové silni¢ni infrastruktury na dopravni dostupnost a dopravni zatizeni
v Cesku.

2.2.1 Analyza automobilové dopravy pomoci senzorové sité

Senzorové sité jsou tvofeny prostorové rozmisténymi senzory a lze je v dnesni dobé vyuzit
k méfeni velkého mnozstvi rtznych velicin jako teplota, rychlost vétru, zneci$téni
Skodlivymi ¢asticemi nebo vlhkost vzduchu (Krishna a kol. 2017). Majid a kol. (2022), ktefi
se zabyvali vypracovanim reSerSe zaméfené na vyznam senzorovych siti v dneSnim svéte,
uvadéji, Ze senzorové sité hraji klicCovou roli v udrzitelném ekonomickém rastu
a v pruamyslu 4.0. Velmi podobné se senzorovymi sitémi zabyvali také Ramirez-Moreno
a kol. (2021), ktefi tuto problematiku reSili v ramci konceptu Smart Cities a udrzitelného
rozvoje. Jejich prace doklada, ze senzorova data nejsou jen technickym prostredkem pro
fizeni provozu, ale strategickym zdrojem pro holistické planovani mést, ktery umoznuje
integrovat dopravni feSeni s cili v oblasti ekologie a kvality zivota obyvatel. Na zakladé
pozadovaného vyuziti lze také vyuzit rizné typy senzorti jako pozemni, podzemni,
podvodni, multimedialni nebo mobilni (Krishna a kol., 2017; Mehra, 2021).

UziteCnou a pfinosnou roli senzorta v oblasti dopravy potvrzuji také Nellore a Hancke
(2016). Ve své studii popisuji rtizné pristupy k detekci vozidel a soucasné zdUraziuji
vyznam senzorovych siti pro aplikace v realném case. Tyto technologie nachazeji uplatnéni
napfiklad pfi adaptivnim fizeni svételné signalizace na kfizovatkach nebo pfi prioritizaci
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prujezdu vozidel zachrannych slozek. Pro ucely dopravy lze konkrétné vyuzit napfiklad
nasledujici typy senzorti (World Road Association (PIARC) Secretariat, 2026):

Mikrovinné radarové detektory: pracuji na principu elektromagnetickych vin
a umoznuji detekci pfitomnosti vozidla a ¢asto i méfeni jeho rychlosti. Jejich hlavni
vyhodou je spolehlivy provoz za vétSiny povétrnostnich podminek (dést, snih, mlha).
Omezenim muze byt snizeni pfesnosti pfi zakryti detekéni zony rozmérnymi vozidly,
Infracervené senzory (IR): se déli na pasivni a aktivni. Pasivni detekuji tepelné
zafeni vyzafované nebo odrazené vozidly a umoznuji méfit intenzitu, obsazenost,
rychlost i délku vozidla, avSak jsou citlivé na nepfiznivé pocasi. Aktivni IR senzory
vysilaji paprsek zareni a vyhodnocuji jeho odraz; poskytuji tidaje o pfitomnosti,
rychlosti i klasifikaci vozidel a c¢asto se vyuzivaji v tunelech nebo jinych
kontrolovanych prostfedich,

Ultrazvukové detektory: vysilaji tlakové viny o vysoké frekvenci a umoznuji méfit
intenzitu, obsazenost, rychlost a klasifikaci vozidel. Jejich funkénost je v§ak citliva
na zmény okolnich podminek a vyzaduje odbornou udrzbu,

Akustické detektory: zaznamenavaji zvuk generovany vozidly (napf. interakci
pneumatik s vozovkou). Na zakladé zmén akustické energie lze urcit pfitomnost
vozidla, rychlost, intenzitu i obsazenost. Vyhodou je nezavislost na svételnych
podminkach a relativné dobra funkénost i pfi nepfiznivém pocasi,

Magnetometry (Obrazek 2): detekuji zmény zemského magnetického pole
zpusobené prujezdem vozidla. Poskytuji tidaje o intenzité, obsazenosti, rychlosti
i délce vozidla. Mohou byt instalovany jako mikrosmycky ve vozovce nebo jako
bezdratové jednotky s dlouhou zZivotnosti baterie (Obrazek 3). Pravé dopravni data
ze senzorové sité s magnetometry jsou vyuzivana v ramci této prace k analyze
dopravni situace ve vybranych lokalitach mésta Olomouce.

‘W % Yo A

Obrazek 2 Magnetometr (Citiq s.r.o., 2021)

Jak probiha instalace

90O

Krok 1. Krok 2. Krok 3. Krok 4. Krok 5.

Obrazek 3 Magnetometr a jeho instalace (Citiq s.r.o., 2021)
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2.2.2 Zahranicni studie vyuzivajici senzorové sité v dopravé

Senzorové sité se pro fizeni nebo analyzu dopravy bézné€ pouzivaji v riznych castech svéta.
Prikladem muize byt vyuziti senzorové sité v ulicich §panélského mésta Santander, ve
kterém je umisténo nékolik tisic vzajemné propojenych senzorti. Tyto senzory jsou
kategorizovany na statické (napf. parkovaci senzory ve vozovce, senzory v odpadovych
kontejnerech), dynamické (mobilni jednotky na vozech MHD a taxi monitorujici dopravni
tok a environmentalni parametry v realném c¢ase) a participativni (data generovana obcany
skrze mobilni aplikace). Autofi studie zdlraznuji vyznam integrovanych operacnich
platforem, kde jsou data z raznych typu senzoru zpracovavana spole¢né pro optimalizaci
dopravy a vefejnych sluzeb (Gutiérrez Bayo, 2016).

Stejného nazoru byli El Mrini a Amrini, ktefi integrovali senzorova data do rozhodovacich
procesu. Diky integraci bylo dosazeno méfitelnych pfinosti v podobé plynulejSiho provozu
(detekce kolon a automaticky navrh opatfeni v podobé odklonéni provozu do jinych mist),
nizs§i spotieby paliva a redukce emisi. Autofi studie rovnéz potvrdili, ze vyuziti senzorové
sité pfimo pfispiva k ekonomickému rustu a kvalité zivota ve méstech. Li a kol. (2025)
rovnéz podotykaji, ze data ze senzorové sit€ mohou byt jednim z klicovych podkladt pro
strategické planovani a hodnoceni environmentalnich dopadti dopravy na trovni celého
mésta. Pro tento icel publikovali rozsahly dataset z detektortt dopravniho systému SCOOT
v Glasgow z let 2019 az 2023, ktery je také vyuzitelny pro hodnoceni dopadu pandemie
COVID-19 na méstskou mobilitu.

Podobné jako ve mésté Santander tak i v portugalském mésté Aveiro byla vytvofena
senzorova sit tzv. Aveiro Tech City Living Lab, kterou popisuji Rito a kol. (2023). Tento
systém neslouzi pouze k pasivnimu monitorovani dopravy a zivotniho prostfedi, ale funguje
jako oteviena experimentalni laborator pro testovani aplikaci v realném case, vcetné
kooperativnich inteligentnich dopravnich systému, ¢imz prekracuje ramec béznych
senzorovych siti smérem k aktivnimu fizeni a interakci s méstskym prostfedim. Dale Zhang
a kol. (2018) se zaméfili na vyuziti senzorll (tfiosé magnetometry) na kfizovatkach s cilem
sledovat trajektorie vozidel. Jejich vyzkum ukazal, ze diky senzorim lze s vysokou
presnosti rozli§it razné jizdni manévry, jako je prujezd pfimym smérem nebo odbocovani,
coz predstavuje nizkonakladovou alternativu k vizualnim sledovacim systémum v ramci
inteligentniho fizeni dopravy. Dopravni senzorové sité byly dale pouzity napfiklad
v polském mésté Bilsko-Bé€la (Loga-Ksieska a kol., 2020) nebo francouzské Lyonu (Lin
a kol., 2015).

Samotna senzorova data v nékterych odbornych studiich autofi kombinovali s dalSimi
datovymi zdroji. Gémez a Ilarri (2024) vyuzili ve svém vyzkumu dopravni senzorova data
pokryvajici obdobi z let 2022-2024 z Madridu, ktera zkombinovali s externimi databazemi
pocasi, udalosti a silni¢ni infrastrukturami (Open Street Map). Tato studie demonstruje,
ze pro moderni analyzu dopravy jiz nestaci pouze samotné pocty vozidel, ale je nutné
pracovat s multimodalnimi daty, ktera umoznuji kvantifikovat vliv kontextu — napfiklad
jaky dopad maji srazky nebo statni svatky na dopravni zacpy v konkrétnich ¢astech mésta.
Cantisani a kol. (2023) také kombinovali vice zdroji dat, kdy vyuzivali idaje z klasickych
profilovych detektori (indukéni smycky, mikrovinné radary) s daty z plovoucich vozidel.
Cilem studie bylo prekonat limity obou technologii - bodovy charakter meéfeni
u stacionarnich senzorti a nizky pocet zdroju dat z vozidel. Na pfipadové studii italské
silni¢ni sité autofi prokazali, ze integraci téchto zdroju lze pfresnéji modelovat rychlost
a identifikovat Giseky s volnym dopravnim tokem. V italské Moden€ Po a kol. (2019) se
zamérili na vyuziti dat ze sité vice nez 400 senzort s mapovymi podklady Open Street Map
v simulaénim nastroji SUMO, coz jim umoznilo rekonstruovat dopravni toky v celém meésté,
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véetné ulic nepokrytych senzory. Cilem této studie bylo demonstrovat, Ze spojenim
senzorickych dat se simulaénimi modely lze ziskat komplexni pfehled o mobilité, ktery je
nezbytny pro nasledné hodnoceni dopadtl dopravy na kvalitu ovzdusi ve méstech.

Dalsi autofi odbornych studii se zaméfuji na technologicky aspekt senzorovych siti. Jiz
v roce 2008 Haoui a kol. podrobné popsali magnetometrické detektory, které na rozdil od
indukénich smycek funguji tyto na principu pasivhiho méfeni zmén zemského
magnetického pole zpusobenych prijezdem objektu (vozidla) a nevyzaduji fezani do
vozovky pro polozeni kabelaze. Studie prokazala, ze tato bezdratova technologie je schopna
poskytovat data o intenzité, obsazenosti a rychlosti se srovnatelnou pfesnosti jako
konvenéni smyc¢ky, avSak s vyrazné nizS§imi naklady na instalaci a udrzbu, coz z ni ¢ini
moderni standard pro monitorovani dopravy. Dale se napiiklad technologickou slozkou
zabyvali Ben Hammadi a kol. (2024), jejichz studie byla zaméfena na komponenty pro
pfenos dat v realném case. Ve studii byl pfedstaven navrh nizkoSumového zesilovace
operujiciho v pasmu milimetrovych viln (26-28 GHz). Tato komponenta je klicova pro
zajiSténi spolehlivé vysokorychlostni komunikace a pfesné detekce v modernich
inteligentnich dopravnich systémech, kde je nutné zpracovavat signaly s minimalnim
zpozdénim a vysokou odolnosti proti ruSeni, coz je nezbytny predpoklad pro fungovani
propojenych a autonomnich vozidel. Wang a kol. (2025) hledali feSeni na nevyhody
kamerovych detektor( a jejich citlivost na §patné svételné a povétrnostni podminky. Byla
jimi pfedstavena alternativa k béznym bodovym senzoriim v podobé technologie
distribuovaného akustického snimani, ktera vyuziva stavajici telekomunikaéni optické
kabely podél komunikaci jako souvislé senzorové pole. Autori vyvinuli a otestovali metodu,
ktera analyzou vibraci optického vlakna dokaze v readlném case extrahovat trajektorie
vozidel, klasifikovat dopravni tok a méfit rychlost s pfesnosti srovnatelnou s GPS. Tato
studie podle autorti nabizi nakladové efektivni feSeni pro monitoring dlouhych usekt
dalnic ¢i tunelt bez nutnosti instalace tisici samostatnych detektora. Vyuzitim
akustickych senzorti se také zabyvali napfiklad Beenish a kol. (2023) nebo data ze
senzorové sit€é s magnetometry vyuzivali pro klasifikaci kategorii vozidel (od motocykl po
kamiony) Sarcevic a kol. (2022)

Kromé analyzy soucasné situace vyuzivaji nékteré studie data ze senzorovych siti pro
predikci dopravnich situaci do budoucna. Tuto problematiku feSil napfiklad Medeiros
a kol. (2010), ktefi vyuzili big data z heterogennich zdroj. Klicovym prvkem jejich pfristupu
je detekce ,neobvyklého chovani“ (anomalii, jako je nahlé nahromadéni aut na jednom
misté) a nasledné modelovani jejich §ifeni senzorovou siti. Prace ukazuje, ze analyza
historickych senzorovych dat v kombinaci s topologii sité umoznuje pfedvidat, kam a jak
rychle se dopravni problém rozsifi, coz je klicové pro proaktivni fizeni dopravy. Stejné téma
ve své studii FeSili i Wang a kol. (2020), ktefi ve svém pfistupu vyuzili v kombinaci se
senzorovymi daty teorii chaosu. Také He a kol. (2019) konstatuji, Ze integrace dat z rliznych
typt modernich senzort jako LIDAR, radary, kamery a Floating Car Data je nezbytna pro
prechod od pouhého monitorovani k aktivnimu modelovani a fizeni dopravy v realném
case. Kalair a Connaughton (2021) vyuzili senzorova data k tvorbé pfistupu umoznujici
automatickou detekci dopravnich incidenttl v readlném c¢ase. Studie je zalozena na
senzorové siti dalnice M42 ve Velké Britanii a ukazuje, ze vytvofeny pfistup je vysoce
efektivni pfi rozliSovani mezi pravidelnymi udalostmi (jako ranni nebo odpoledni dopravni
zacpy) a necekanymi udalostmi (nehody).
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2.2.3 Ceské a slovenské studie vyuzivajici senzorové sité
v dopravé

Vyuzitim senzorovych siti v méstské dopravé se zabyvaji ve slovenském meésté Zilina
v ramci projektt Clevernet a EnCLOD, v ramci kterého je Zilina (Obrazek 4) jednou
z pilotnich oblasti (projektu EnCLOD se vice vénuje kapitola 2.3). Hrudkay a kol. (2022)
prezentuji pfipadovou studii zavedeni sité dopravnich senzort v centru zminéného
slovenského meésta. Studii je demonstrovano vyuziti magnetometrickych detektorti
umisténych pfimo ve vozovce pro kontinualni monitorovani dopravniho toku na vSech
vjezdech do centra mésta. Systém umoznuje nepfetrzitou klasifikaci vozidel dle kategorie
a rychlosti, pficemz data jsou doplnovana o méfeni mikroklimatickych podminek. Vysledky
téméf rocniho méfeni kvantifikovaly dopravni zatéz centra (cca 54 tisic vjezd v pracovni
dny) a prokazaly vyuzitelnost ziskanych dat pro strategické planovani mésta, parkovaci
politiku a optimalizaci méstské logistiky.

Morgos a kol. (2022) ve svém vyzkumu zaméfeném na bezpecnostni aspekty dopravy vyuzili
data ze senzorové sité, jejiz instalace byla demonstrovana v pfedeslé zminéné studii.
Zakladem této studie byla analyza dat o rychlosti vozidel z magnetickych senzorti
umisténych v blizkosti kritickych bodti, jako jsou prechody pro chodce, s cilem
identifikovat rizikové chovani fidictd. Vyzkumem bylo odhaleno, Zze k nejcasté&jsimu
porusovani rychlostnich limitti dochazi v no¢nich hodinach, kdy nizka hustota provozu
svadi ridice k rychlejsi jizdé, a dale byly specifikovany konkrétni ulice v centru mésta (napf.
Halkova, Kalov), které pfedstavuji zvySené riziko pro zranitelné ticastniky provozu. Diky
témto zjiSténim je ukazano, ze dopravni senzory nemusi slouzit jen k optimalizaci
plynulosti toku, ale jsou cennym nastrojem pro bezpec¢nostni kontroly a cilené planovani
opatfeni na zklidnéni dopravy.

Na studii v Ziliné navazal dale Culik a kol. (2023a, 2023b), ktefi tesili verifikaci pfesnosti
nasbiranych dat zilinskou senzorovou siti ve dvou studiich. V prvni studii (Culik a kol.,
2023a) byla feSena problematika komplexni verifikace pfesnosti dat ziskavanych
z magnetometri ve vozovce. Na zakladé porovnani automatizovanych dat s vysledky
manualniho video-prizkumu a radarového méfeni byla potvrzena vysoka spolehlivost
magnetometrii pro monitorovani celkové intenzity dopravy (chybovost v rozmezi 5-8 %).
Byly vS§ak odhaleny limity této technologie v oblasti klasifikace vozidel a méfeni rychlosti,
kde senzory byly vykazovany vyznamné odchylky oproti kalibrovanému radaru, a také bylo
upozornéno na nutnost feSeni vypadkt datového pfenosu v siti, jimiz je komplikovana
analyza dopravy v readlném c¢ase. Ve druhé studii (Culik a kol., 2023b) se zabyvali
technickou strankou spolehlivosti dat ze zilinské senzorové sité, konkrétné ovéfovanim
presnosti senzortl v Ziliné v zavislosti na povétrnostnich podminkach. Porovnanim
senzorovych dat s manualnim video-s¢itanim autofi zjistili, ze zatimco za suchého pocasi
je odchylka detekce prijatelna (cca 5-7 %), pritomnost snéhu a mokré vozovky muize vést
k vy$si chybovosti (kolem 10 %) a vzniku faleSnych detekci. Studie potvrdila, Ze magnetické
senzory jsou spolehlivym nastrojem pro kvantifikaci objemu dopravy (intenzity), avSak
jejich vyuziti pro pokrocilejsi metriky, jako je pfesna rychlost nebo klasifikace vozidel, se
ukazalo jako problematické a méné pfesné nez u radarovych zafizeni.

Validaci senzorovych dat v prostfedi Ziliny dale do hloubky se také zabyvali Kalasova a kol.
(2025). Touto studii bylo prokazano, ze v Usecich s ¢astymi zastavenimi vozidel dochazi
u radarovych detektorti k vyznamnym chybam v detekci a klasifikaci vozidel, zejména
v dusledku slucovani vice vozidel do jednoho detekovaného objektu. Toto zjiSténi je klicové
pro spravnou interpretaci dat z méstskych senzort(i, kde jsou kolony a nestabilni dopravni
podminky bézné.
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Vyuziti dat ze zilinské senzorové sité pro predikci dopravy pomoci umeélé inteligence bylo
pfedmétem studie Svabové a kol. (2024). Ve studii byly aplikovany neuronové sité na
Casové fady dat z magnetickych senzoru s cilem modelovat dopravu pod vlivem vnéjSich
faktora. Studie byla zaméfena na obdobi pandemie COVID-19 a bylo prokazano, ze
integrace dat o vladnich restrikcich (napf. omezeni pohybu) do modelu zasadnim zptisobem
zpfesnuje predikce mobility. Studii byl prokazan potencial senzorovych siti slouzit nejen
jako nastroj pro operativni fizeni, ale i jako zdroj dat pro strategické planovani a krizové
fizeni mésta pomoci pokrocilych algoritmti strojového uceni.

Vyuziti senzorovych dat v méstském prostredi feSil Kominek (2025), ktery na jejich zakladé
analyzoval cyklistickou dopravu. Ve studii byla propojena data z bodovych profilovych
detektorti (indukéni smyc¢ky, radary) s prostorovymi daty ze sdilenych kol (bikesharing)
a uzivatelské aplikace Strava. Aplikaci metod umélé inteligence a prostorovych analyz se
podafilo vytvorit komplexni model intenzity dopravy, ktery pfekonava limity izolovaného
meéfeni na jednotlivych profilech. Studie ukazuje, Ze fize dat ze stacionarnich senzorti a dat
ze sdilenych kol poskytuje pfesnéjsi obraz o mobilité ve mésté a je klicova pro strategické
planovani infrastruktury.

i . g SR
Rapety

Obrazek 4 Senzorova sit v Ziliné Svabova a kol. (2024)

2.3 Projekt Enclod

Projekt EnCLOD (Enhancing governance Capacities of local authorities using Open Data),
podpofeny programem Interreg Central Europe s celkovym rozpoctem pfiblizné 1,91 mil. €
(z 80 % hrazeno z Evropského fondu pro regionalni rozvoj), je realizovan v obdobi od kvétna
2024 do fijna 2026 se zaméfenim na posileni spravnich kapacit mistnich ufrada
prostfednictvim otevienych dat, internet véci (IoT) senzorti a konceptu digitalnich dvojcat.
Hlavni Gsili je soustfedéno na zvySeni schopnosti samosprav vyuzivat tyto technologie pfi
spraveé uzemi a reakci na vyzvy, jakymi jsou klimatické zmény, dopravni zatéz, znecisténi
ovzdus$i ¢i nizka participace ob¢ant (EnCLOD, 2026).

V ramci projektu jsou vytvafeny akéni plany pro pét pilotnich meést (Olomouc, Vicenza,
Debrecen, Zilina a Nova Gorica), jejichz cilem je optimalizace méstské mobility, adaptace
na klima a zvySeni bezpecnosti provozu. Tyto aktivity jsou doprovazeny vzdélavanim
ufednikti a stakeholderti formou workshopti a hackathont, ¢imz je podporovan rozvoj
nastroju pro rozhodovani na zakladé realnych a otevienych dat. Dtraz je kladen rovnéz na
pfeshrani¢ni spolupraci a transparentnost, kdy je metodicky podporovano sdileni dobré
praxe na zakladé vice nez 60 mezinarodnich pfipadovych studii. Realizace je zajiStovana
konsorciem deseti partnerti (ALDA+, IUAV Venice University, Univerzita v Lublani, DKV
Debrecen, CITIQ, City One, Zilinska univerzita, Univerzita Palackého, Nova Gorica) pod
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vedenim provincie Vicenza. Konkrétné v Olomouci, ktera je povazovana za lidra v oblasti
otevienych dat, byl vypracovan Lokalni akéni plan pro spravu dopravy a zivotniho
prostfedi. Naproti tomu v provincii Vicenza, kde je navzdory silnému regulacnimu ramci
vyuziti dat dosud nerovnomeérné, jsou aktivity projektu smérovany ke zlepSeni spravy silnic
a zavedeni digitalni sluzby pro pfedpovéd namrazy (EnCLOD, 2026).

Pro tuto diplomovou praci byla zvolena pilotni studie v Olomouci, ktera je zaméfena na
podporu digitalni transformace verejné spravy prostfednictvim vyuziti senzorickych siti
a otevienych dat. V ramci pilotni studie je pozornost soustfedéna na analyzu méstského
tepelného ostrova ve vazbé na dopravu a zejména na parkovani (EnCLOD, 2026).

Na tizemi mésta je budovana senzorova sit pfiblizné na deseti vybranych lokalitach, kde
probiha soubézny sbér dat o teplotnich charakteristikach a dopravni zatézi (Obrazek 5). Sit
zahrnuje meteostanice (teplota vzduchu ve vyskach 0,8 m a 2 m, vlhkost, tlak, vitr), senzory
teploty povrchu a podlozi (povrch, 6 cm a 30 cm) a dopravni senzory zamérené zejména na
sledovani obsazenosti parkovacich ploch. Doplinkové jsou instalovany senzory zdiva,
pyranometr a deStomér v prostorach univerzity. Ziskana data budou zpfistupnéna
vefejnosti prostfednictvim otevienych dat, online dashboardti a mapovych aplikaci
a budou slouzit jako podklad pro efektivni fizeni mésta (EnCLOD, 2026). Rovnéz data
z dopravnich senzora jsou podkladem této prace.
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Obrazek 5 Senzorova sit v Olomouci (Katedra geoinformatiky, 2026)

V ramci projektu EnCLOD probéhlo nékolik workshopti, kterych se autorka prace
zUcCastnila. Prvni z nich se konal 28. 11. 2024 a byl zaméfen na predstaveni prvnich
vysledkt projektu a dalsi sméfovani rozvoje senzorové sit€. Workshop byl rozdélen do ¢tyt
blokt. V tivodni ¢asti byl predstaven projekt EnCLOD, véetné rozdéleni mésta Olomouce
do mikro-zén a pfehledu instalovanych senzort. Nasledné byly prezentovany priklady
dobré praxe (napf. ze zahrani¢i) a ukazky datovych vystupll Katedry geoinformatiky.



Zavérecna cast byla vénovana diskuzi a sdileni zkuSenosti mezi Gc¢astniky (EnCLOD,
2024a).

Druhy workshop se uskutecnil 19. 6. 2025 a zaméril se na praktické vyuziti open dat pro
rozvoj mésta Olomouce. Program byl rozdélen do nékolika bloku: nejprve byla feSena
problematika otevienych dat v kontextu méstského planovani, nasledné byly pfedstaveny
pfiklady dobré praxe v oblasti rezidentniho parkovani (Zilina). Dalsi ¢ast se vénovala vyuziti
senzorickych dat pro tvorbu digitalnich sluzeb (napf. pfedpovéd namrazy) a zavér byl
zaméfen na roli dat a digitalnich technologii v rozvoji méstského prostfedi a ekonomiky
(EnCLOD, 2025a).

Dal§i workshop probéhl 22. 10. 2025 formou specializovaného seminare jako odborna
pfiprava na hackathon ,Kdyz data promluvi“. Jeho cilem bylo seznamit uwcastniky
s potenciadlem senzorovych dat pro méstské planovani, vefejnou spravu a inzenyrské
aplikace. Soucasti byl pfehled dostupnych dat a metod jejich vyuziti pfi feSeni
urbanistickych a socialnich vyzev. V ramci seminafe vystoupili odbornici z oblasti
geoinformatiky, urbanismu a senzorickych siti. Napfiklad bylo zdliraznéno, Ze propojeni
senzorickych dat s planovaci praxi umoznuje lépe reagovat na dynamiku méstského
prostfedi a zvySovat kvalitu rozhodovani. V oblasti méstského mikroklimatu bylo
poukazano na vyznam detailniho sledovani teploty, vlhkosti a proudéni vzduchu, které
umoznuje identifikovat tepelné ostrovy a navrhovat opatfeni ke zlepSeni tepelného
komfortu obyvatel. Prezentace se dale vénovaly i technickym aspektim sbéru a analyzy
dat, napfiklad v oblasti mobility a mikroklimatu. Zavér byl vénovan pfedstaveni datového
a technologického zazemi hackathonu, vcéetné dostupnych dat, nastroji a zadani
jednotlivych vyzev. U&astnici méli nasledné moznost konzultaci a diskuze (EnCLOD,
2025b). Dalsi, v potfadi ¢tvrty a finalni workshop tohoto projektu s nazvem Inspirational
Workshop in Olomouc je planovan na 5. 5. 2026.
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3 METODY A POSTUP ZPRACOVANI

3.1 Postup prace

Zpracovani diplomové prace bylo rozdéleno do tfi hlavnich ¢asti (Obrazek 6), a to na ¢ast
teoretickou, praktickou a ¢ast zaméfenou na tvorbu vystuptl. Cela diplomova prace byla
prabézné doprovazena odbornymi konzultacemi, které probihaly napfi¢ vSemi ¢astmi
zpracovani.

V ramci teoretické casti bylo provedeno studium odborné literatury, z niZ byly nasledné
cerpany klicové poznatky. Tyto poznatky byly dale vyuzity pfi seznameni s projektem
EnCLOD a soucasné pfi seznameni s analyzovanymi lokalitami. Soucasti této faze byla
také ticast na projektovych workshopech (28. 11. 2024, 19. 6. a 22. 10. 2025), jejichz
prostfednictvim bylo dosazeno hlubsiho porozuméni feSené problematiky i samotného
projektu. V této ¢asti byly vytipovany zajmové lokality s ohledem na jejich riznorodost a byl
rovnéz stanoven Casovy rozsah prace od zati 2024 do zafi 2025.

Na teoretickou Cast navazala ¢ast prakticka. V jeji tivodni fazi byla ziskana data ze
senzorové sité (nejprve byla ziskana ukazkova data a data za celé sledované obdobi byla
ziskana pozdéji v pribéhu prace) a doplinujici datové zdroje, jako napfiklad vrstvy parkovist
(Jarcovjak, 2016) ¢i udaje o pocasi a konani sportovnich a kulturnich akci. Data
o parkovistich byla nasledné aktualizovana v zajmovych oblastech pro potfeby terénniho
prazkumu, ktery byl realizovan za ticelem validace obsazenosti parkovacich ploch a ovéfeni
zavedeni no¢niho zakazu parkovani dodavek v sidliStnich oblastech (Nové Sady a Povel).
Nasledné byly vytvofeny Python skripty pro efektivni a hromadné zpracovani a tGpravu
vstupnich senzorovych dat.

Stézejni cast praktické casti predstavovala analyza senzorovych dat, do niz vstupovaly
poznatky z terénnich prazkumi, pfipravena data i vybér konkrétnich udalosti a ¢asovych
obdobi. Na tuto analyzu bezprostfedné navazovalo vyhodnoceni jednotlivych zajmovych
lokalit. Na zakladé ziskanych vysledka byly zpracovany SWOT analyzy, ze kterych vzesla
finalni hodnoceni a doporuceni pro zlepSeni dopravni situace. V prtbéhu celé praktické
¢asti probihaly jak obecné konzultace s vedoucim prace, tak i specifické konzultace ve fazi
vyhodnocovani se zastupci Magistratu mésta Olomouce (MMO]) a Prirodovédecké fakulty
Univerzity Palackého v Olomouci (UP).

Posledni ¢ast prace byla zaméfena na tvorbu vystupt. Nejprve byly vytvofeny grafy, na
které navazalo zpracovani mapovych prfiloh. Tyto pfilohy nasledné slouzily jako podklad
pro zpracovani textové casti diplomové prace i pro tvorbu story mapy. Soucasné byly
vytvoreny také povinné vystupy, konkrétné webova stranka a poster. Jednotlivé kroky
tohoto procesu jsou podrobné popsany v samostatné kapitole 5.
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Zadani diplomové prace
ANALYZA AUTOMOBILOVE DOPRAVY VYBRANYCH LOKALIT
V OLOMOUCI NA ZAKLADE SENSORICKYCH DAT
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Obrazek 6 Postup prace

3.2 Popis pouzivanych dat

V ramci této prace byla vyuzita data pochéazejici z nékolika zdroju. Klicovou ¢ast tvorila
data ze senzorové sité EnCLOD, ktera poskytovala informace o obsazenosti parkovacich
kapacit, poctech vjezdu a vyjezdt vozidel i o opacnych vjezdech a vyjezdech ve vybranych
zajmovych oblastech. Dale byla vyuzita data o parkovistich ve mésté Olomouc (Jarcovjak,
2016), zahrnujici jejich lokalizaci a kapacitni parametry. Pro potfeby vybéru udalosti pro
analyzu byla rovnéz ziskana meteorologicka data a data o vybranych sportovnich
a kulturnich udalostech, jejichz konani mohlo vyznamné ovlivnit intenzitu dopravy
a vyuziti parkovacich kapacit.

Data ze senzorové sité EnCLOD

Data byla ziskana prostfednictvim magnetometrické senzorové sité v ramci projektu
EnCLOD, ktery je podrobnéji popsan v kapitole 2.3. V ramci projektu bylo zpfistupnéno
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nékolik dashboardu, z nichz byla data pro tuto praci exportovana (Pfiloha 10). Na zakladé
konzultace s vedoucim prace byl pro analyzu zvolen ¢asovy interval od zafi 2024 do zari
2025.
Pro ucely analyzy byla vyuzita data z dashboardl obsahujici idaje o:

e Obsazenosti parkovacich kapacit:

o Tento dataset obsahuje tidaje o hodinové obsazenosti parkovacich mist
v Case, ktera je pocitana na zakladé vjezdl a vyjezdu do zajmové oblasti.
Casovy interval i zptisob agregace byly nastaveny na zakladé konzultace
s vedoucim prace. Data jsou strukturovana po jednotlivych dnech
s hodinovym rozliSenim a byla exportovana ve formatu CSV.

e Poctu vjezdu a vyjezdu:

o Tento dataset je strukturovan po jednotlivych dnech s hodinovym
rozliSenim. Vjezdy a vyjezdy jsou evidovany samostatné pro jednotlivé
senzory a dale ¢lenény podle typu vozidla. V ramci dashboardu jsou vozidla
kategorizovana podle délky na osobni automobily (3-7 m), dodavky (7-
14 m), kamiony a autobusy (14-30 m) a kategorii ,neklasifikovano“, ktera
zahrnuje nezatfazena vozidla. Jednotlivé kategorie jsou dale ¢lenény podle
rychlosti vozidel. Tyto uidaje vSak nebyly pro ticely této analyzy zohlednény,
a proto byly rychlostni kategorie slouceny do jedné vysledné kategorie dle
typu vozidla. Slouceni bylo provedeno na zakladé pfislusnosti k jednotlivym
vjezdlim a vyjezdtim. Vysledny dataset tak obsahuje hodinové pocty vozidel
evidované pro konkrétni senzory, a to samostatné pro vjezdy a vyjezdy. Data
byla exportovana ve formatu CSV jako jednotliva CSV po jednotlivych
mésicich za jednotlivé typy vozidel a je strukturovana po jednotlivych dnech
s hodinovym rozliSenim.

e Opaénych vjezdu a vyjezdi:

o Také tento dataset je strukturovan po jednotlivych dnech s hodinovym
rozliSenim. Vozidla jsou zde rozdélena do kategorii Opposite cars (IN),
Opposite cars (OUT), Opposite vans (IN) a Opposite vans (OUT), tudiz byla
nasledné analyzovana pouze vozidla typu osobni automobily a dodavky.
Data byla ziskana ve formatu CSV a pfeulozena do formatu XLSX.

Data parkovist

Jako podklad pro terénni pruzkum byla vyuzita data o parkoviStich ziskana v ramci
diplomové prace Jarcovjaka (2016). Celkem byly pouzity ¢tyfi prostorové vrstvy: parkovaci
plochy, kolma stani, §ikma stani a podélna stani. Tyto datové vrstvy obsahovaly atributové
informace, jako je pocet parkovacich mist, ulice nebo dalsi identifikacni znaceni. Pfed
samotnym terénnim Setfenim byly tyto podklady aktualizovany na zakladé aktualnich
ortofotomap a znalosti mistnich podminek, aby odpovidaly sou¢asnému stavu v tizemi.

Meteorologicka data

Pro ucely vytipovani dnt s de§fovymi srazkami a ovéfeni hypotézy o vlivu desté na
obsazenost parkovist a intenzitu dopravy ve sledovanych lokalitach byla vyuzita
meteorologicka data, ktera byla ziskdna z webu opendata.chmi.cz (Cesky
hydrometeorologicky tistav, 2026). Pro analyzu bylo zvoleno sledované obdobi od zari 2024
do zari 2025. V ramci predzpracovani dat byl ze stazenych souborti vybran pouze parametr
SRA, ktery reprezentuje Uhrny srazek. Data byla stazena ve formatu CSV a JSON.

23



Demograficka data

Pro demografickou analyzu a zji§téni poctu obyvatel a bytovych jednotek na jednotlivych
adresnich bodech v sidliStnich zajmovych lokalitach (Trnkova a Voskovcova) byla vyuzita
data z Registru séitacich obvodii a budov, dostupna na portalu CSU (Cesky statisticky
ufrad, 2026b). Konkrétné byla zvolena datova sada ,Budovy s ¢islem domovnim a vchody*
ve formatu geodatabaze (.gdb), coz umoznilo nasledné zpracovani v prostfedi ArcGIS Pro.

3.3 Pouzité programy

V diplomové praci bylo vyuzito nékolik softwarovych nastrojli pro zpracovani, analyzu
a vizualizaci dat. V programu Microsoft Excel byly vytvareny datové tabulky a provadény
statistické analyzy. V prostfedi ArcGIS Pro byla aktualizovana poskytnuta data parkovist,
pfipravovany podklady pro terénni priuzkum a vytvafeny mapy zajmovych lokalit spolu
s animacemi znazornujicimi obsazenost parkovacich kapacit a vjezdy a vyjezdy vozidel,
pficemz celkem bylo vytvofeno 17 animaci (ty byly dale upraveny v programu Microsoft
Clipchamp).

Skripty pro upravu a zpracovani byly vyvijeny v aplikaci Visual Studio Code za vyuziti
generativni umeélé inteligence OpenAl (ChatGPT, 2023). Pro tvorbu interaktivnich grafti
byla vyuzita platforma Flourish, ve které bylo vytvofeno celkem 90 grafa. Tyto grafy
zobrazovaly charakteristiky jednotlivych zajmovych tizemi, obsazenost a intenzitu vjezdt
a vyjezdli, napfiklad pramérnou obsazenost ¢i vytizenost jednotlivych senzoru.

Platforma ArcGIS Online byla vyuzita pro nahravani dat a tvorbu online map. Dale byly
vyuzity aplikace ArcGIS Dashboards pro tvorbu interaktivnich dashboardu a ArcGIS
Experience Builder pro vytvofeni galerie grafl z platformy Flourish. Vytvofené animace,
dashboardy i galerie grafta byly nasledné integrovany do aplikace ArcGIS StoryMaps. Poster
byl vytvofen v programu Inkscape (verze 1.1) a pro tvorbu webovych stranek, které slouzily
jako diléi vystup prace, byl pouzit textovy editor Notepad++.
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4 ZAJMOVE UZEMI OLOMOUC

4.1 Meésto Olomouc

Meésto Olomouc je statutarni mésto lezici v srdci Hané, které je zaroven krajskym méstem
Olomouckého kraje. Predstavuje vyznamné vzdélavaci a kulturni centrum a je Sestym
nejvétsim méstem v Ceské republice. Ve mésté Zije 103 063 obyvatel (Cesky statisticky
ufad, 2026a) a jeho rozloha ¢ini 103,3 km?2. Mésto zaroven plni dulezitou roli pro okolni
obce, jejichz obyvatelé dojizdéji za praci i studiem.

Vyznamnou roli v Olomouci hraje vzdélani, zejména diky Univerzité Palackého, ktera patii
mezi nejstar§i univerzity v Ceské republice. Kazdoro¢né pritahuje tisice studentu
z tuzemska i ze zahrani¢i, ¢imz vyrazné ovliviiuje demografickou strukturu meésta. Tento
pfiliv studentt vSak zaroven pfinasi zvySenou dopravni zatéz, jelikoz ¢ast studentua do
meésta dojizdi osobnimi automobily.

Olomouc je také vyznamnym dopravnim uzlem stfedni Moravy. Diky své poloze zajistuje
propojeni severni a jizni ¢asti regionu i spojeni s vychodnimi Cechami. Dopravni
infrastruktura zahrnuje silniéni, zelezni¢ni i méstskou hromadnou dopravu, pricemz
klicovou roli hraje silni¢ni sit napojena na dalni¢ni systém Ceské republiky.

4.1.1 Dopravni politika v Olomouci

Resenim dopravni situace v Olomouci se zabyva Kancelaf architekta mésta Olomouce,
kterou byla pofizena Parkovaci politika mésta Olomouce. Jedna se o strategicky dokument,
jehoz cilem je freSit méstskou mobilitu s ohledem na obyvatele a navs§tévniky a zlepSit
kvalitu zivota ve mésté. Dokument popisuje, ze se mésto Olomouc stejné jako jina mésta
potyka s hustym provozem v dobé nejvysSiho vytizeni. Velikost mésta sice ovlivauje jejich
rozsah, ale pocit nespokojenosti je podobny vSude. Lidé jezdi auty, protoze je to pro né
komfortnéjsi nez napfiklad jizda MHD. Ridi¢ nebere v itvahu zatéz na Zzivotni prostfedi,
zejména na mikroklima ve mésté. Mésto proto mize podporovat jiné zptisoby dopravy, jako
je MHD, kolo nebo chtize, a u aut podporovat ekologi¢téjsi formy, napfiklad elektromobily,
sdilena auta nebo spolujizdu. Nové silnice zavisi hlavné na investicich statu a kraje, mésto
ale mtize upravovat stavajici komunikace — tfeba zavadét zony s rychlosti do 30 km/h
a meénit jejich podobu. U vSech novych silnic hrozi, Ze pfilakaji vice dopravy, nez kolik ji
realné odvedou. I kdyz ma Olomouc dalni¢ni obchvaty, zGistava pfirozenym cilem dopravy,
ktera roste s velikosti a vyznamem mésta (Parkovaci politika mésta Olomouce, 2020).
Dalsimi strategickymi dokumenty vénujicimi se dopravni situaci jsou Plan udrzitelné
meéstské mobility Olomouc nebo Plan dopravni obsluznosti mésta Olomouce (Statutarni
meésto Olomouc, 2026a).
Dals§i dokument (Parkovaci politika mésta Olomouce, 2021) pojednavaci o navrzich
a implementaci stanovenych cilti v oblasti parkovaci politiky s ohledem na parkovaci
situaci v Olomouci a jejim okoli. Konkrétni cile 1ze formulovat nasledovneé:

e zvySeni pravdépodobnosti nalezeni parkovaciho mista pro osobni automobily

i jizdni kola,
e snizeni poctu parkovacich stani pro osobni automobily v péSich zénach a jejich
bezprostirednim okoli,

e preference parkovacich objektl (napf. parkovacich domti) pfed ulinim
parkovanim,

e zajiSténi ekonomické udrzitelnosti navrzenych opatfeni.

25



V dokumentu je definovano rozdéleni mésta do ¢tyf regulacnich zén (A az D) na zakladé
jejich vzdalenosti od historického jadra a intenzity dopravy, pfricemz kazda zona ma
specificky nastavené tarifni podminky pro rezidenty, podnikatele i navs§té€vniky. Kromé
technickych specifikaci, jako je zavedeni monitorovacich vozidel pro automatickou
kontrolu registracnich znacek nebo rozvoj platebnich aplikaci, dokument obsahuje
rozsahlé analyzy obsazenosti ulic, které dokladaji kriticky nedostatek mist zejména na
sidlistich v noénich hodinach. Cely systém je navrzen tak, aby prostfednictvim cenové
regulace a preferencnich karet motivoval fidi¢e k vyuzivani zachytnych parkovist a uvolnil
exponované lokality v Sir§Sim centru meésta (Parkovaci politika mésta Olomouce, 2021).

4.2 Zajmové lokality

V ramci této prace bylo na zakladé konzultaci s vedoucim prace, znalosti mistnich
podminek a s ohledem na specificky charakter tizemi vybrano celkem pét zajmovych
lokalit. Jedna se o parkovi§té u prodejny Billa, parkovi§té na ulici Legionafska, oblast
univerzitniho kampusu Envelopa a sidliStni oblasti v okoli ulic Trnkova a Voskovcova
(Tabulka 1).

Tabulka 1 Zajmové lokality s po¢tem parkovacich mist

Zajmova Podélné Sikmé Kolmé Parkovaci Celkova
oblast parkovani parkovani parkovani plocha kapacita
Envelopa 25 32 122 286 465
Billa X X 5 80 85
Legionafska X X X 110 110
Voskovcova 133 X 383 372 888
Trnkova 306 9 223 601 1139

Zajmové Gzemi parkovisté ,,u Billy“ a Zajmové tizemi parkoviSté Legionaiska (dale
jen Billa a Legionafska)

Predmeétem analyzy jsou parkovaci plochy situované na ulici Legionafska (Obrazek 7), kde
se nachazi vjezdovy senzor U Letadla IN a vyjezdovy senzor U Letadla OUT, a v blizkosti
prodejny Billa (Obrazek 8), kde se nachazi vjezdovy senzor Billa IN a vyjezdovy senzor Billa
OUT. Tato parkovi§té slouzi predev§im zakazniklim této prodejny, navs§tévnikiim mésta
a méstskych uradd, pripadné osobam pracujicim v okoli. Zaroven jsou vyuzivana
i navstévniky sportovnich akci, zejména hokejovymi a fotbalovymi fanousky.

V daném tzemi se nachazi také prilehlé parkoviSté s omezenym reZzimem uzivani, které je
primarné urceno pro potfeby MMOI a drzitele pfisluSnych parkovacich opravnéni. Vyjimku
pfedstavuji obdobi konani sportovnich akci, kdy je vjezd na tuto plochu regulovan Policii
Ceské republiky. Vjezd do tohoto parkovis§té je umoznén pouze pfes analyzovanou
parkovaci plochu na ulici Legionafska. Toto parkovisté je do analyz zahrnuto pouze v jedné
Casti; v ostatnich pfipadech je pracovano s kapacitou bez téchto parkovacich ploch.
Podrobné;js§i zohlednéni této skutecnosti je uvedeno v kapitole 8 Diskuze.
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Obrazek 8 Zajmova oblast ,u Billy“

Zajmové tizemi univerzitni kampus Envelopa (dale jen Envelopa)

Dalsi analyzovanou lokalitou je areal Univerzity Palackého (Obrazek 9), konkrétné oblast
Prirodovédecké fakulty, ktera zahrnuje také ubytovaci a stravovaci zatizeni pro studenty.
Soucasti arealu je rovnéz podzemni parkovi§té pod hlavni budovou fakulty, které muze
ovlivihovat celkové vnimani dostupnosti parkovacich mist — i pfi plném obsazeni
povrchovych stani totiz mohou ztstavat podzemni kapacity castecné nevyuzity. VétSina
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parkovacich ploch v této oblasti je regulovana a parkovani je umoznéno prevazné drzitelim
univerzitnich parkovacich opravnéni (zejména zameéstnanci s tivazkem od 0,5). V oblasti se
nachazi tyto vjezdové senzory: Smeralova IN a tyto vyjezdové senzory: Smeralova OUT,
a OUT/Blahoslavova.

Smeralova OUT/ 17 .listopadu, Smeralov
: - DAV O e
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Obrazek 9 Zajmova oblasf Envelopa

Zajmové uzemi sidliSté Trnkova a ziajmové tzemi sidliSté Voskovcova (dale jen
»Trnkova“ a ,,Voskovcova¥“)

DalSimi zkoumanymi lokalitami jsou sidliSté v okoli ulic Trnkova (Obrazek 10) s vjezdovymi
senzory Trnkova IN, Zikova IN, Trnkova/ Rooseveltova IN a vyjezdovymi senzory Trnkova
OUT, Zikova OUT, Trnkova/ Rooseveltova stfed OUT, Trnkova/ Rooseveltova OUT,
a Voskovcova (Obrazek 11) s vjezdovymi senzory Voskovcova IN, Pe§kova IN, Fischerova IN
a vyjezdovymi senzory Voskovcova OUT, PeSkova OUT a Fischerova OUT nachazejici se
v méstské casti Nové Sady jizné od centra mésta Olomouce. Uzemi je charakteristické
pfevahou panelové zastavby (zejména v oblasti Trnkova), zatimco v ¢asti ulice Voskovcova
se uplatinuje kombinace panelovych a rodinnych domti. Obcanska vybavenost je zde
zastoupena predevSim Skolskymi zafizenimi, jako jsou Fakultni zakladni §kola a matefska
§kola Olomouc Holeckova, Fakultni zakladni Skola dr. Milady Horakové a matefské §koly
Radova a Stfedni Novosadska. U novéjsi bytové vystavby je parkovani feSeno zejména
prostfednictvim podzemnich garazi nebo vyhrazenych soukromych parkovacich ploch.

Z hlediska demografie a dostupnosti parkovacich kapacit vykazuji obé lokality podobné
hodnoty zatizeni (Tabulka 2). V lokalité Voskovcova s 3 489 obyvateli a v lokalité Trnkova
s 3 454 obyvateli pfipada na jednoho rezidenta shodné 0,34 parkovaciho mista. V praxi to
znamena, ze jedno parkovaci misto musi obslouzit primérné 2,95 obyvatele.

Mirné rozdily jsou patrné pfi prepoctu na bytové jednotky. Zatimco v ulici Voskovcova
(1 802 bytty) pfipada na jeden byt 0,66 parkovaciho mista, v lokalité Trnkova (1 623 byt®)
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kapacit, kdy v ulici Trnkova pfipada na jedno parkovaci misto 1,39 bytu, zatimco ve
Voskovcove ulici je to 1,53 bytu.

Tabulka 2 Byty a parkovaci mista v zajmovych oblastech Trnkova a Voskovcova

Voskovcova 3 489 0,34 2,95 1 802 0,66 1,53

Trnkova 3 454 0,34 2,95 1623 0,72 1,39

-
—_—
T
o

M

Obrazek 10 Zajmova oblast Trnkova

=

Obrazek 11 Zé_];no{/é;blast Voskovcova
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Vedlejsi zajmové lokality

V ramci §ir§tho monitoringu byla sledovana obsazenost i dalSich parkovist, konkrétné ulice
17. listopadu, parkovis§té na Trznici a parkovi§té Poupétova. Tyto lokality vSak nebyly do
predkladané prace zahrnuty, a to z divodu vymezeni zadani, které se primarné orientuje
na oblast sidlist, parkovacich ploch v centru mésta a univerzitni kampus.
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5 POSTUP RESENI

Na pocatku prace probéhla vedle studia odborné literatury také konzultace s vedoucim
prace, béhem niz byly vymezeny zajmové lokality (4.2 Zajmové lokality), stanoven ¢asovy
rozsah analyzy a definovany hlavni oblasti vyzkumu, konkrétné obsazenost parkovacich
kapacit a dynamika dopravy. Nasledné byla z dashboardu projektu EnCLOD ziskana data
pro jednotlivé zajmové lokality. Soucasné byly shromazdény dalsi datové sady, které byly
vyuzity jako podpurné podklady pri dil¢ich analyzach. V nasledujicich kapitolach je popsan
postup prace s daty, a to od jejich zpracovani, pfes samotnou analyzu az po jejich
vyhodnoceni.

5.1 Zpracovani datovych sad

5.1.1 Piiprava dat pro terénni pruizkum

V ramci pfipravné faze, pfedchazejici vlastnimu terénnimu Setfeni, byla shromazdéna
a revidovana data o parkovaci infrastrukture v Olomouci. Zdrojem datovych podkladt byla
diplomova prace Jarcovjaka (2016), z niz byly pfevzaty ¢tyfi vektorové vrstvy: parkovaci
plochy, kolma stani, §ikma stani a podélna stani.

Tyto datové sady byly nasledné aktualizovany v prostfedi ArcGIS Pro. Proces aktualizace
zahrnoval zakresleni zmén v zajmovych lokalitach na zakladé aktualnich ortofotomap od
CUZK (Cesky ufad zemémeéticky a katastralni, 2026b) a znalosti mistnich pomért (byly
zaneseny zejména venkovni parkovaci plochy). Z takto verifikovanych dat byly vytvofeny
mapoveé vystupy, které slouzily jako pracovni podklady pro terénni sbér dat. Béhem Setfeni
byly do téchto mapovych podkladli zaznamenavany realné pocty parkujicich vozidel
v danych oblastech.

5.1.2 Pfiprava doplinujicich dat

Meteorologicka data srazek

Pro zjisténi srazkovych podminek byla vyuZzita meteorologicka data poskytovana Ceskym
hydrometeorologickym tstavem. Data byla ziskdana z portalu OpenData CHMU
(opendata.chmi.cz). Na zakladé metadat byla identifikovana meteorologicka stanice
Klasterni Hradisko, pfi¢emz podle jejiho Ciselného oznaceni byla nasledné vyhledana
a stazena prislu$na denni meteorologicka data.

Data byla ziskana ve formatech CSV a JSON a nasledné byla podrobena dal§imu
zpracovani. V ramci analyzy byly identifikovany dny s nejvys$Simi thrny srazek na zakladé
parametru SRA, ktery reprezentuje mnozstvi srazek. Vybrané dny byly nasledné filtrovany
a pfevedeny do tabulkové podoby v prostfedi Microsoft Excel, kde slouzily jako podklad pro
dalsi analyzy senzorovych dat.

Demograficka data

Z portalu Ceského statistického ufadu byla ziskana data o poctu obyvatel a bytovych
jednotek ve formatu geodatabaze (Cesky statisticky ufad, 2026b). Tato data byla nasledné
importovana a zpracovana v prostfedi ArcGIS Pro. V ramci analyzy byly vyuzity zejména
atributy BOBYOSL21 (pocet obyvatel v budové dle SLDB 2021 — obvykly pobyt vcetné
cizinct) a SUM_BYT (pocet bytua v budové ¢i vchodu).

Nejprve byl stanoven celkovy pocet obyvatel v zajmovych oblastech Trnkova a Voskovcova
pomoci nastroje Summarize Within, kterym doslo k agregaci hodnot atributu BOBYOSL21
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v ramci jednotlivych lokalit. Ziskany soucet obyvatel byl nasledné vztazen k poctu
parkovacich mist, ktery vychazel z aktualizovanych dat parkovist v danych oblastech.
Timto postupem byl vypocten ukazatel dostupnosti parkovacich kapacit, vyjadfeny jako
pocet obyvatel pfipadajicich na jedno parkovaci stani. Obdobny metodicky postup byl
aplikovan také na atribut SUM_BYT, coz umoznilo stanovit analogicky ukazatel vztahujici
pocet bytovych jednotek k poctu parkovacich mist.

5.1.3 Uprava senzorovych dat

Po ziskani senzorovych dat (obsazenost, vjezdy a vyjezdy a opaéné vjezdy a vyjezdy)
z dashboardli vytvofenych v ramci projektu EnCLOD (data jsou popsana v kapitole 3.2)
bylo zjisténo, ze v datovych chybéji hodnoty. Tento jev se vyskytoval zejména v poslednich
dnech jednotlivych mésicti a rovnéz v obdobi konce roku 2024. Pfi¢inou mohla byt do¢asna
neCinnost senzorua (tj. absence prijezdu vozidel) nebo chyba ve vypoctu na urovni
dashboardu.

Chybéjici hodnoty byly doplnény s ohledem na charakter dat. V pfipadé obsazenosti byly
dopoé¢itany jako primeér hodnot z pfedchazejici a nasledujici hodiny. U dat o vjezdech
avyjezdech byly chybé&jici hodnoty nahrazeny nulou pomoci skriptu, jelikoz Ize
predpokladat, ze v daném casovém intervalu nedoslo k prijezdu vozidla. Soucasné byla
data pfevedena z formatu CSV do formatu XLSX. Pro dalsi zpracovani senzorovych dat byly
vytvofeny tfi skripty v programovacim jazyce Python.
Prvni skript byl uréen pro tpravu dat o obsazenosti a vyuzival knihovny pandas, NumPy
a holidays. Pfed zpracovanim kazdého souboru bylo nutné ve skriptu manualné upravit
nazev vstupniho souboru. Skript nacital datovy soubor, konkrétné list s nazvem
y,data_vse®, ve kterém byly provadény veskeré Upravy, zatimco ostatni listy zlGstaly beze
zmény. Nejprve byl sloupec ,Time“ (Casovy zaznam) preveden na datovy typ datetime, coz
umoznilo jeho dals§i vyuziti pfi Casovych analyzach. Nasledné byly odvozeny nové
promeénné: date (datum), cas (¢as), den_v_tydnu (nazev dne v tydnu), typ_dne (rozliSeni na
pracovni den, vikend a statni svatek — svatky byly uréeny pomoci knihovny holidays),
perioda_dne (Casové useky dne) a semestr (zafazeni do akademického obdobi na zakladé
definovanych intervali). Soucasti skriptu bylo rovnéz oSetfeni zakladnich chybovych
stavll, jako je neexistence souboru nebo chyba pfi zpracovani. Vysledna datova sada
obsahovala tyto atributy:

e Time — datum a ¢as v jednom poli,

e Value - obsazenost v procentech,

e date — samostatna informace o datu,

e cas - samostatna informace o Case,

e den_v_tydnu - den v tydnu,

e typ_dne - typ dne (pracovni den / vikend / svatek),

e semestr — pfislusnost k semestru (mimo, letni 2024, zimni 2024, zimni 2025),

e perioda_dne — rozdéleni dne na ¢asové intervaly (noc — od O do 5 hodin, rano - od

6 do 10 hodin, poledne — od 11 do 13 hodin, odpoledne — od 14 do 17 hodin, vecer
—od 18 do 23 hodin).

Druhy skript byl vytvofen pro zpracovani dat o vjezdech a vyjezdech. Data byla
z dashboardu exportovana po jednotlivych mésicich a podle typu vozidel, vzdy v hodinovém
casovém kroku. Oproti pfedchozimu datasetu obsahovala data navic informace
o rychlostnich kategoriich, které bylo nutné sloucit podle typu vozidla. Skript, opét
vyuzivajici knihovny pandas a holidays, postupné nacital jednotlivé ziskané CSV soubory
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(vzdy pro jeden typ vozidla), doplinoval chybé&jici hodnoty nulou, pfevadél sloupec ,_time“
na datovy typ datetime a odstranoval neplatné zaznamy.
Z casového udaje byly nasledné odvozeny proménné datum, cas, den_v_tydnu, typ_dne,
perioda_dne a semestr. Dale doslo k vySe zminénému slouceni sloupcti reprezentujicich
rtuzné rychlostni kategorie téhoz senzoru (<30 km/h, 30-50 km/h, >50 km/h) do jednoho
agregovaného sloupce pro dany senzor. Upravena data za jednotlivé mésice byla nejprve
ukladana do formatu XLSX (mezikrok) a nasledné byly tyto soubory slouc¢eny do jednoho
souboru vjezdy_vyjezdy_all.xlsx.
Po automatizovaném zpracovani probéhla vizualni kontrola dat a ru¢ni slouceni vystupti
za jednotlivé typy vozidel do jednoho souboru pro kazdou zajmovou oblast. Z duvodu
zachovani rozliSeni typt vozidel byly odpovidajicim zptisobem upraveny nazvy sloupct
(napf. auta_smeralova.IN, dodavky_smeralova.IN). Vysledna datova sada obsahovala
zejména tyto atributy:

e _time — datum a ¢as v jednom poli,

e senzorova data s pocty vozidel za hodinu (napf. auta_smeralova.IN,

dodavky_smeralova.OUT),

e datum - samostatna informace o datu,

e cas - samostatna informace o Case,

e den_v_tydnu - den v tydnu,

e typ_dne - typ dne (pracovni den / vikend / svatek),

o semestr — pfislud§nost k semestru (mimo, letni 2024, zimni 2024, zimni 2025),

e perioda_dne — rozdéleni dne na Casové intervaly (noc, rano, poledne, odpoledne,

vecer).

Treti skript byl zaméfen na zpracovani dat o opaénych vjezdech a vyjezdech. Tento skript,
vyuzivajici knihovny pandas a holidays, pracoval s Excel soubory, pficemz pred kazdym
spusténim bylo nutné manualné upravit nazev vstupniho souboru. Po nacteni dat byl
sloupec ,Time“ preveden na datovy typ datetime a nasledné byly vytvoreny nové atributy:
datum, hodina, den_v_tydnu a typ_dne. Upraveny dataset byl ulozen zpét do Excel souboru
a slouzil jako vstup pro dalsi analyzy. Vysledna datova sada obsahovala tyto atributy:

e Time — datum a ¢as v jednom poli,

e opacny_vjezd_auto, opacny_vyjezd_auto, opacny_vjezd_dodavka,
opacny_vyjezd_dodavka — pocty opacnych vjezdl a vyjezdu,

e datum - samostatna informace o datu,

e hodina - hodina dne (0-23),

e den_v_tydnu - den v tydnu,

e typ_dne — typ dne (pracovni den / vikend / svatek).

5.2 Terénni pruzkum

Validace vysledki byla provedena prostfednictvim kontrolniho terénniho scitani na
venkovnich parkovacich plochach (v podzemnich garazich nebyl z dtivodu nepfistupnosti
provadén) ve vybranych lokalitach (Envelopa, ulice 17. listopadu, Trznice, Billa, U Letadla,
Flora, Trnkova, Voskovcova a Povel). Sbér dat byl realizovan v pozdnich no¢nich hodinach
s cilem zachytit staticky stav dopravy v obdobi minimalni dopravni intenzity. Pro potfeby
této prace byly detailné analyzovany lokality Envelopa, Billa, U Letadla, Trnkova
a Voskovcova, pficemz jejich vybér byl proveden po konzultaci s vedoucim prace. Ostatni
lokality byly zpracovany v ramci projektu EnCLOD. Podkladem pro terénni priizkum byly
mapové vystupy vytvofené v prostredi ArcGIS Pro na zakladé aktualizovanych dat
parkovist.

33



Sbér dat na sidliStnich lokalitach byl realizovan ve spolupraci se tfemi dal§imi osobami
(uvedenymi v podékovani), a to z dtvodu rozsahu sledovaného Uzemi a snahy
minimalizovat ¢as potfebny pro zaznamenani dat v jednotlivych mikrozonach. Tim doslo
k omezeni vlivu pohybu vozidel béhem séitani a ke zvySeni pfesnosti zaznamenaného
stavu. Nejprve byl proveden pruzkum na sidliStnich lokalitach (Povel, Voskovcova
a Trnkova). Kromé kontrolniho stanoveni obsazenosti byly tyto lokality sledovany také
v souvislosti se zavedenim zakazu noc¢niho parkovani dodavkovych vozidel (platnost od
1. kvétna 2025 (Statutarni mésto Olomouc, 2026b), pficemz s¢itani bylo realizovano pred
i po zavedeni tohoto opatfeni.

Prizkum v centru mésta (Envelopa, Legionafska, oblast u Billy, ulice 17. listopadu
a Trznice) byl realizovan ve dnech 3. 4. 2025 a 25. 8. 2025. Vzhledem k men§imu rozsahu
uzemi byl prazkum provadén dvéma osobami. I v téchto lokalitach bylo kontrolni s¢itani
provedeno dvakrat, a to v prabéhu akademického roku a nasledné v obdobi letnich
prazdnin.

Samotny terénni pruzkum probihal formou ruéniho zaznamu poctu vozidel zaparkovanych
na jednotlivych parkovacich plochach do papirovych mapovych podkladt. Soucasti Setfeni
bylo rovnéz sledovani nelegalniho parkovani, konkrétné stani na chodnicich, pfechodech
pro chodce, v kfizovatkach, na plochach zelené, v zénach zakazu zastaveni ¢i stani
a neopravnéného obsazeni vyhrazenych parkovacich mist. V pribéhu scitani byly
rozliSovany kategorie vozidel (osobni automobily, dodavky, elektromobily a vétsi vozidla),
pficemz toto ¢lenéni bylo primarné vyuzito pro ucely projektu EnCLOD.

Po dokonceni terénniho Setfeni byly zaznamenané hodnoty pfeneseny do atributovych
tabulek vrstev parkovist v prostfedi ArcGIS Pro. Nasledné byly v prostredi GIS agregovany
celkové pocty vozidel pro jednotlivé zajmové oblasti. Prvni série prizkumut slouzila jako
referencni podklad pro projekt EnCLOD, na jehoz zakladé byla provedena korekce vypoctu
obsazenosti v projektovych dashboardech, které nasledné predstavovaly zdroj dat pro tuto
praci. Druha série prizkumu byla realizovana predev§im za ucelem porovnani s daty
0 obsazenosti v ramci této prace. Vysledky terénniho Setfeni jsou uvedeny v kapitole 6.7.

5.3 Analyza a vyhodnoceni dopravy

Zakladem kazdé analyzy dopravni situace bylo vyhodnoceni obecnych charakteristik
zajmovych oblasti. V prostfedi programu Microsoft Excel byla analyzovana data
o obsazenosti parkovacich kapacit, poctech vjezdid a vyjezdi a opacénych vjezdech
a vyjezdech za celé sledované obdobi. Na zakladé téchto dat byly vytvofeny za pomoci
kontingenc¢nich tabulek prehledové statistiky ve formé grafi a tabulek. Soucasti analyzy
byla rovnéz tvorba tzv. typickych dnti, kdy byly hodnoty jednotlivych dntl zprimeérovany
po hodinach, ¢imz byly ziskany reprezentativni prubéhy denni dynamiky.

Dalsi analyzy byly zaméfeny na konkrétni udalosti a ¢asové intervaly, u nichz byl
pfedpokladan vyznamny vliv na dopravni zatiZeni a obsazenost parkovacich kapacit
v danych zajmovych oblastech. V pfipadé parkovist u Billy a v oblasti Legionafska byly
analyzovany vybrané fotbalové a hokejové zapasy, a to z duvodu jejich potencialniho
dopadu na zvySenou dopravni zatéz, jelikoz se sportovni stadiony nachazeji v bezprostiedni
blizkosti téchto lokalit.

Pro detailni analyzu byly vybrany dva fotbalové zapasy klubu SK Sigma Olomouc. Prvni
utkani se uskutecnilo dne 19. 4. 2025 proti tymu SK Dynamo Ceské Budéjovice, pficemz
navs§tévnost dosahla 2 606 divaka (Livesport.cz, 2025a). Druhé utkani probéhlo dne
26. 4. 2025 proti tymu SK Slavia Praha s vyrazné vyS$§i navstévnosti, 12 237 divakt
(Livesport.cz, 2025b). Vzhledem k tomu, Ze obé utkani byla odehrana v sobotu, byl pro
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Ucely porovnani stanoven referen¢ni den bez konani sportovni udalosti, konkrétné sobota
3. 5. 2025. Vybér zapasti byl proveden zamérné tak, aby na sebe ¢asové navazovaly
a soucasne se liSily mirou navstévnosti, coz umoznilo posoudit vliv intenzity divacké tcasti
na dopravni zatizeni.

Pro analyzu hokejovych utkani byly zvoleny dva zapasy situované do odliSnych dnt v tydnu
s cilem porovnat vliv pracovniho dne a vikendu. Prvni utkani se uskutecnilo dne 12. 2.
2025 (streda), kdy tym HC Olomouc nastoupil proti tymu HC Kometa Brno; referenénim
dnem byla stfeda 19. 2. 2025. Druhé utkani probéhlo dne 16. 2. 2025 (nedéle) proti tymu
HC Sparta Praha, pficemz referenc¢nim dnem byla nedéle 9. 2. 2025.

Pro lokalitu Envelopa byly analyzovany specifické dny reprezentujici razné typy dopravniho
zatizeni. Jako nejméné vytiZeny den byl identifikovan 14. 6. 2025, kdy se konal Mattoni
1/2Maraton, ktery vyznamné omezil dopravni dostupnost lokality. Naopak jako jeden
z nejvice zatizenych dnt byl zvolen 26. 9. 2025, kdy probihala akce Noc védcti. Dale byly
analyzovany dny promoci v obdobi 23.-26. 6. 2025. Soucasti analyzy na Envelopé bylo
rovnéz hodnoceni vlivu povétrnostnich podminek. Konkrétné byl analyzovan den
13. 9. 2024 (patek), kdy byly zaznamenany vyrazné srazky, a tento den byl porovnan
sprimérnymi hodnotami za vSechny patky. Pro doplnéni srovnani byl vybran bézny
pracovni den bez srazek (atery 17. 9. 2025), ktery byl porovnan s pramérem za vSechny
uterky.

V ramci lokality Envelopa byl dale sledovan vliv zac¢atku akademického semestru.
Analyzovany byly zacatky zimniho semestru 2024, letniho semestru 2025 a zimniho
semestru 2025. U zimniho semestru 2024 bylo hodnoceno obdobi od 9. 9. do 29. 9. 2024,
pficemz zahajeni vyuky pfipadalo na 16. 9. 2024. Pro ostatni semestry byla zvolena
obdobna ¢asova okna zahrnujici obdobi pfed i po zahajeni vyuky. Tento postup umoznil
porovnat zmény v dopravnim zatizeni a obsazenosti parkovacich kapacit v souvislosti se
zahajenim akademického roku.

V sidliStnich lokalitach Trnkova a Voskovcova byla analyzovana vybrana ¢asova obdobi,
zejména Velikonoce, Vanoce, konec Skolniho roku a zacatek letnich prazdnin, dale obdobi
konce prazdnin a za¢atku skolniho roku. Velikono¢ni obdobi bylo vymezeno intervalem 18.
-21. 4. 2025, pficemz do analyzy byly zahrnuty i okolni dny pro moznost srovnani
s béznym provozem. Vanoéni obdobi bylo reprezentovano tydnem od 23. 12. do
29. 12. 2025 a porovnano s prumérnym tydnem.

Pro analyzu pfechodu do prazdninového rezimu byly vybrany tfi po sobé jdouci tydny (9. 6.
— 6. 7. 2025), které zahrnovaly obdobi pfed ukonéenim Skolniho roku, jeho zavér a prvni
tyden prazdnin. Nasledné byly analyzovany jednotlivé tydny letnich prazdnin z hlediska
vyvoje obsazenosti parkovacich kapacit. Obdobnym zplisobem bylo pfistoupeno k analyze
konce prazdnin a zacatku Skolniho roku v intervalu 18. 8. — 14. 9. 2025.

Dalsi samostatna ¢ast analyzy byla vénovana pohybu dodavkovych vozidel, a to na zakladé
dat o vjezdech a vyjezdech, jelikoz pro obsazenost parkovacich kapacit nebyla k dispozici
odpovidajici data (nelze zjistit pocet dodavek nachazejicich se v zajmové lokalité). Analyza
byla provedena v souvislosti se zavedenim zakazu parkovani dodavek, ktery vstoupil
v platnost dne 1. 5. 2025. Hodnocené obdobi bylo vymezeno od 21. 4. do 11. 5. 2025, aby
bylo mozné porovnat situaci pfed zavedenim opatfeni a po ném. Sledovan byl celkovy pocet
vjezdl a vyjezdt dodavkovych vozidel, pficemz data byla dale ¢lenéna podle denni doby,
zejména na vecerni a nocni intervaly.

V prabéhu celé vyhodnocovaci ¢asti byly diléi vystupy prabézné konzultovany s vedoucim
prace. V zavérecné fazi byly vysledky rovnéz diskutovany s relevantnimi zainteresovanymi
stranami. V pfipadé zajmové oblasti Envelopa probéhla diskuze nad vysledky s vedoucim
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spravy budov Prirodovédecké fakulty Univerzity Palackého na Envelopé, Filipem Zlamalem.
V SirSim kontextu vSech analyzovanych lokalit byly vysledky konzultovany také se
zameéstnancem MMOI s odbornym zaméfenim na dopravu, Ing. Martinem Lunackem.
Vysledky jednotlivych analyz byly prezentovany ve formé grafid a tabulek a nasledné
interpretovany v textové ¢asti prace (kapitola 6 Vyhodnoceni). Ziskané poznatky byly dale
syntetizovany prostfednictvim SWOT analyzy. Jednim z poslednich krokt vyhodnoceni
bylo zpracovani SWOT analyzy, ve které byly systematicky zhodnoceny poznatky vyplyvajici
z vyuziti senzorové sité a dat ji poskytovanych (kapitola 6.6).

5.4 Tvorba vystupu prace

Poslednim krokem postupu feSeni byla tvorba vystupt prace. Na zakladé provedenych
analyz bylo vytvofeno rozsahlé mnozstvi grafickych vystupt, které byly zpracovany
a publikovany prostfednictvim platformy Flourish. Tyto grafy nasledné slouzily jako
podklad pro vytvoreni pfehlednych galerii v prostfedi ArcGIS Experience Builder, pficemz
pro kazdou zajmovou oblast byla vytvofena samostatna galerie. Dale pak byly v aplikaci
ArcGIS Pro vytvofeny a v aplikaci Microsoft Clipchamp upraveny animace, ukazujici
dopravni situaci ve vybranych dnech.

Jednim z hlavnich vystupt prace je storymapa ve formé ArcGIS StoryMaps, ktera obsahuje
klicové informace o praci a shrnuti vysledkt pro jednotlivé zajmové lokality. Soucasti
vystupt jsou rovnéz interaktivni dashboardy vytvofené v prostfedi ArcGIS Dashboards,
které prezentuji data za celé sledované obdobi. Grafy i dashboardy byly zpracovany v online
prostfedi s cilem zajistit jejich interaktivitu a pfehlednost.

V zavérecné fazi byly dale vytvoreny doplnkové mapové vystupy, a to jak ve statické podobé
urcené pro textovou c¢ast prace, tak v interaktivni podobé zaclenéné do storymapy. Kromé
toho byly zpracovany dalsi vystupy, konkrétné webova stranka, poster vytvoreny v softwaru
Inkscape a samotny text prace.
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6 VYHODNOCENI

6.1 Zajmové uzemi univerzitni kampus Envelopa

Vysledky pro zajmové tzemi Envelopa jsou podrobné popsany nize, pfricemz grafické
vystupy vztahujici se k jednotlivym podkapitolam jsou soucasti Pfrilohy 3 a jsou dostupné
na https://experience.arcgis.com/experience/ce90a894779844428c18e13a77525070.

6.1.1 Obecna charakteristika dopravy (ro¢éni prubéh)

Na zakladé vyhodnoceni dat z monitoringu vjezd®i, vyjezdi a obsazenosti parkovacich
kapacit 1ze sledovanou oblast (lokalita Envelopa) charakterizovat jako zénu s dominantni
administrativni funkci, ktera je silné vazana na standardni pracovni cyklus (Obrazek 12).
Tato charakteristika vychazi z analyzy ¢asového rozlozeni dopravni zatéze i vyuzivani
parkovacich ploch.

Z hlediska pohybu vozidel vykazuje oblast vyraznou nerovnovahu mezi pracovnimi dny
a dny o vikendu a o svatcich. V pracovni dny rano dosahuje prumérna intenzita vjezdl
osobnich automobild hodnoty cca 37 vozidel (primér za celou periodu rana), zatimco
o vikendech klesa na 11 a o statnich svatcich pod 8 vozidel. Tento propad potvrzuje, ze
oblast neni primarnim cilem volnocasovych aktivit ani rezidenéni zénou s typickym
rovnomernéjSim provozem.

Detailni analyza po hodinach odhaluje specificky rytmus oblasti (Obrazek 13). Zatimco
souhrnna data hovofi o ,ranni §picce“ (pramér 57,51 aut v ranni hodiny), hodinova data
presné lokalizuji moment najezdu:

e Vjezdy: Nastup dopravy je strmy. Zatimco pfed osmou hodinou je evidovan
pramérny vjezd cca 32 aut, mezi 8. a 10. hodinou dochazi k absolutnimu maximu,
kdy do oblasti vjizdi v priméru 96 osobnich aut za hodinu. Vysoka intenzita
pretrvava i v nasledujici hodiné (cca 90 aut po devaté hodiné ranni), poté kfivka
strmeé klesa.

e Vyjezdy: Odjezdy jsou oproti pfijezdim rozlozené do del§iho Casového useku
a nejsou tak narazové. Vyjezdy zacinaji nartistat po 14. hodiné a svého maxima
dosahuji mezi 16. a 17. hodinou (vrchol 69,48 aut v 16:00). Tento rozdil mezi
vyraznou ranni Spic¢kou pfijezdd a pozvolnéjSim odpolednim odjezdem je typicky
pro administrativni budovy s pruznou pracovni dobou.

Charakteristiku oblasti jako cile dojizdky za praci dokresluji data o obsazenosti parkovist,
ktera s hodinovym zpozdénim kopiruji dynamiku vjezdu:

e Noc a ¢asné rano (00:00 — 06:00): Obsazenost se drzi na stabilni vychozi Girovni
okolo 18 %, coz reprezentuje rezidenty nebo dlouhodobé odstavena vozidla.

e Dopoledni vyuziti kapacity (07:00 — 11:00): S rannim najezdem obsazenost prudce
roste. Z 21 % v 7:00 se béhem ¢tyf hodin kapacita plni az na Groven pfiblizné 40 %.

e Saturace (12:00 — 14:00): Maximalni obsazenosti je dosazeno v polednich hodinach,
kdy se hodnoty pohybuji kolem 41 % (v pracovnich dnech mohou dosahovat misty
az 54 %).

e Odpoledni pokles: Od 15. hodiny za¢ina obsazenost pozvolna klesat (39 % v 15:00,
35 % v 17:00) az k veCerni trovni 30 %.
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Data rovnéz poukazuji na chybovost senzort v dané oblasti, kdy bylo celkem zaznamenano
324 223 vjezdu a 371 218 vyjezdl vozidel (Pfiloha 14 a Pfiloha 15). Této problematice je
dale vénovana samostatna ¢ast diskuze (kapitola 8).

Primérna obsazenost podle typu dne na Envelopé

zafi 2024 - zaii 2025
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Obrazek 12 Primeérna obsazenost podle typu dne na Envelopé
(https:/ /public.flourish.studio/visualisation /27824134 /)

Hodinovy priimérny priibéh typického dne na Envelopé - vjezdy a vyjezdy
zafi 2024 - zafi 2025
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Obrazek 13 Hodinovy primérny prubéh typického dne na Envelopé — vjezdy a vyjezdy
(https:/ /public.flourish.studio/visualisation /28222055 /)

6.1.2 Charakteristika dopravy béhem semestru

Detailni analyza obsazenosti béhem semestril potvrzuje, Ze provoz arealu je pevné svazan
s pracovnim tydnem (Pfiloha 11, Pfiloha 12, Priloha 13, Pfiloha 16 a Pfiloha 17). Nejvyssi
zatéz parkovis§té nastava v pracovnich dnech v polednich hodinach, kdy obsazenost
dosahuje maxima — 53,36 % v zimnim a 54,95 % v letnim semestru. Parkovi§té se postupné
plni béhem rana (cca 35-36 %) a k jeho uvoliovani dochazi az odpoledne.
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Zajimavym jevem je stabilni no¢ni obsazenost, ktera se bez ohledu na den v tydnu pohybuje
mezi 17-18 %, coz ukazuje na trvalou pfitomnost ¢asti vozidel v arealu. O vikendech
a svatcich je provoz vyrazné klidnéjsi, celkova obsazenost se pohybuje okolo 18 %
a odpovida tak noénimu rezimu s minimalnimi vykyvy.

Data o pohybu vozidel ukazuji vyraznou ¢asovou asymetrii. Ranni vjezdova §picka je
soustfedéna do dopolednich hodin, kdy v zimnim semestru vjizdi v priméru 64,23 vozidel
za hodinu a v letnim 62,82. Oproti tomu odjezdy jsou rozloZeny do delSiho obdobi
s maximem v odpolednich hodinach, kdy areal opousti pfiblizné 50-76 vozidel za hodinu.
Dopravu v arealu jednoznac¢né dominuji osobni automobily — v zimnim semestru bylo
zaznamenano téméf 71 000 jejich vjezdll, zatimco dodavek pfiblizné 5 000. Podil autobust
a nakladnich vozidel je zanedbatelny, v letnim semestru bylo evidovano pouze 143 téchto
vozidel.

Analyza denniho rytmu

Z hlediska primérné obsazenosti je patrné, ze areal nikdy nezustava zcela prazdny.
V no¢nich hodinach se zde stabilné nachazi pfiblizné 17-18 % vozidel, coz naznacuje
pfitomnost rezidentd, ubytovanych studentli nebo sluzebnich vozidel. Po 7:00 obsazenost
vyrazneé roste a vrcholi mezi 10:00 a 13:00, kdy dosahuje priblizné 44 % v dobé semestru.
I v tomto maximu vSak zGstava vyuziti pod polovinou kapacity, coz ukazuje na znac¢nou
prostorovou rezervu. Rozdily mezi zimnim a letnim semestrem jsou minimalni, mimo
semestr je vSak maximum nizsi (cca 38 %), coz potvrzuje vazbu na piitomnost studentt
a akademickych pracovniki.

Dynamika pohybu vozidel vykazuje vyraznou asymetrii mezi rannimi prijezdy
a odpolednimi odjezdy. Ranni Spicka je kratka a intenzivni, pficemz mezi 8:00 a 9:00 vjizdi
do arealu v primeéru pies 100 osobnich automobilt1 za hodinu (v zimnim semestru az 113).
Po 10:00 se provoz stabilizuje. Oproti tomu odjezdy jsou rozlozeny do delSiho obdobi,
zacinaji po poledni a nejveétsi pokles obsazenosti nastava mezi 15:00 a 17:00.

Z hlediska skladby dopravy jednoznac¢né dominuji osobni automobily, zatimco zasobovani
dodavkami je minimalni (fadové jednotky denné) a doprava velkych vozidel je prakticky
zanedbatelna.

Srovnani zadéatku semestru

Senzorova data z pocatku semestru potvrzuji pfimou korelaci mezi zahajenim vyuky
a narustem dopravni intenzity v oblasti, kterda je téméf vyhradné tvofena osobnimi
automobily. Pred zacatkem vyuky vykazuje areal stabilni rezim s poledni obsazenosti 45—
55 %, zatimco nastup prvniho tydne vyuky vede k vyraznému zvySeni zatéze — v roce 2025
az na 69,23 % (oproti 61,27 % v roce 2024). Dominance osobnich vozidel je zfejma i ze
skladby dopravy (napi. 546 vjezd(l osobnich aut oproti 46 dodavkam v ranni §pic¢ce prvniho
dne semestru 2025), pficemz dodavky tvofi stabilni, ale minoritni podil.

Obsazenost kulminuje v polednich hodinach vlivem soubéhu rannich a odpolednich
pfijezdli. V prvnim tydnu semestru 2025 byla zaznamenana i zvySena vecerni obsazenost
(az 66 %), pravdépodobné v souvislosti se zahajovacimi aktivitami. Naopak o vikendech
a svatcich klesa obsazenost na minimalni Giroven 10-19 %, coz potvrzuje prevahu ucelove
dopravy vazané na provoz instituce.

6.1.3 Charakteristika dopravy pf¥i promocich

Analyza obsazenosti a dynamiky dopravy béhem promoci konanych v terminu od 23. do
26. ¢ervna 2025 ukazala velky nartist dopravy a odliSnosti od bézného dne v obdobi mimo
semestry (Pfiloha 18). Co se tyce obsazenosti parkovisté, nejkritictéjSimi dny byly pondéli
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23. 6. a stfeda 25. 6. V tyto dny dosahovala obsazenost v polednich hodinach témér 58 %,
coz je vice nez bézny prameér, ktery se pohybuje okolo 47 %. Vysoka obsazenost pfretrvavala
v tyto dny i v odpolednich hodinach (okolo 55-57 %), zatimco bézné by klesla na 42 %.
Naopak ¢tvrtek 26. 6. se ukazal jako nejklidnéjsi den celého sledovaného obdobi, kdy se
hodnoty obsazenosti blizily standardnimu stavu mimo semestr, a celkové denni skore bylo
jen nepatrné vyssi nez pramér. Z dat vyplyva, ze navstévnici pfijizdéji v pribéhu dopoledne,
zaplni kapacity kolem obéda a odpoledne se parkovisté vyprazdiuje pomaleji nez v bézné
dny.

Analyza poctu vjezdli aut tento trend potvrzuje a ukazuje dynamiku pfijezdti. Dochazi
k narazovym vlnam v rannich a dopolednich hodinach. Bézny primérny pocet vjezd ve
§pi¢ce mimo semestr je zhruba 82 aut za hodinu. Béhem promoci vSak tato ¢isla stoupala
vySe. Extrémni narast byl zaznamenan ve stfedu, kdy v jedné hodiné vjelo do arealu
174 aut, a v pondéli, kdy to bylo 146 aut. Je také zajimavé, ze zatimco pondé€li a stfeda
mély velmi ostré Spicky prijezdu, utery mélo pfijezdy rozlozené o néco rovnomérnéji do dvou
po sobé jdoucich hodin, coz mlize souviset se zacatky jednotlivjch ceremonialt. Po
odeznéni dopoledniho naporu se intenzita vjezdt postupné snizovala, ale i tak zustavala
v urcitych odpolednich hodinach nadprimérna, coz koreluje s vySSi obsazenosti
parkovacich mist béhem celého dne.

6.1.4 Charakteristika dopravy béhem vyznamnych udalosti
v kampusu

~ s

Nejnizsi (pulmaraton)

Analyza dat ze soboty 14. ¢ervna 2025 prokazuje, ze konani hromadné sportovni akce,
jakou je Olomoucky ptilmaraton, vedlo k zasadni zméné dopravniho chovani ve sledované
lokalité, respektive do§lo k vyraznému ttlumu dopravy. Obsazenost parkovacich ploch se
po cely den pohybovala na nizkych hodnotach (pfevazné mezi 6-10 %). Maximalni
zaznamenana vytizenost dosahla v ¢ase 10:00-13:00 hodnoty pouze 10,34 %, coz indikuje,
ze oblast nefungovala jako zazemi pro navstévniky akce, ale ze se nachazela v oblasti, jiz
se velmi dotkla dopravni omezeni.
Detailni rozbor vjezdi a vyjezdi odhaluje nékolik specifickych fazi, které koreluji
s logistikou a pribéhem zavodu:
¢ Ranni Spicka (05:00): V Casnych rannich hodinach, konkrétné v 5:00, doslo
k ojedinélému nartstu aktivity. Bylo zaznamenano 29 vjezdi a soucasné
23 vyjezdt. Tento jev pravdépodobné souvisi s pfijezdem organizacnich slozek,
technickym zabezpecenim trati nebo naopak s nucenym odjezdem vozidel rezidentt
pred zavedenim rannich uzaveér.
e Dopoledni tlum (09:00 - 13:00): V dopolednich hodinach se provoz stabilizoval
na nizké Girovni s intenzitou vjezdu okolo 12 az 21 vozidel za hodinu.
e Dopravni uzaveéra (14:00 - 15:00): Dtilezitym momentem dne byl ¢asovy usek
mezi 14. a 16. hodinou. Data v tomto okné vykazuji nulovy pocet vjezdi (0 aut
v 14:00 i 15:00), coz potvrzuje uzavieni oblasti pro pfijezdovou dopravu v dobé
vrcholicich pfiprav a startu doprovodného béhu pfes ulici 17. listopadu.
e Obnoveni provozu (17:00): K opétovnému uvolnéni dopravnich tokt doslo po 17.
hodiné, kdy skokové narostl pocet vjezd na 26 vozidel za hodinu.
e Druha dopravni uzavéra (okolo 20 hodiny): Konani hlavniho zavodu
olomouckého pulmaratonu, kde byla uzaviena oblast v okoli Envelopy, proto mohla
byt zachovana velmi nizka intenzita dopravy vozidel uvnitf oblasti.
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Vyznamnym zjiSténim je vyrazné zaporna bilance pohybu vozidel. Zatimco do arealu vjelo
v prubéhu celého dne pouze 194 automobilt, soucet vyjezdl ze vS§ech monitorovanych
bran ¢inil 325 vozidel. Tento nepomér, kdy vyjezdy prevysily viezdy o 131 vozidel, vysvétluje
setrvaly pokles obsazenosti az k vecernim hodnotam okolo 5,5 %. Data tak potvrzuji, ze
v den konani maratonu doslo ke skutecnému '"vyprazdnéni" lokality, pravdépodobné
v dusledku regulace dopravy a snahy rezidenti ¢i zaméstnancli opustit oblast pfed
zahajenim uzaveér.

Nejvyssi

Na rozdil od standardniho pracovniho patku (Obrazek 14), kdy po 15. hodiné dochéazi

k postupnému ttlumu, zde data prokazuji dvé oddélené Spicky: jednu pracovni a druhou
navstévnickou.

e Faze 1: Standardni pracovni rezim (06:00 - 16:00): Prvni polovina dne kopiruje
vzorec pracovniho dne. Dopravni napor zacina v rannich hodinach s intenzitou
vjezd(i mezi 7:00 a 9:00, kdy absolutni maximum nastava v 8:00 s poétem 215
vjezdu za jedinou hodinu. Kapacita parkovisté dosahuje svého prvniho vrcholu
mezi 12:00 a 13:00 na urovni 65,25 %. Nasledné dochazi k ocekavanému odlivu
zaméstnancu a studentt, coz se projevuje poklesem obsazenosti k minimu 54,11 %
v 17:00.

e Faze 2: Noc védcu (17:00 - 24:00): Misto pokracujiciho vyprazdnovani arealu
dochéazi ke druhé viné pfijezdt (po 17. hodiné), ktera pfimo koreluje se zacatkem
programu Noci védcu. Mezi 18:00 a 20:00 systém zaznamenal novou, velmi silnou
sekvenci vjezdl (98 aut v 18:00, 125 aut v 19:00 a 108 aut ve 20:00). Tento napor
zpUsobil, Ze vecerni obsazenost pfekonala tu denni. Mezi 20:00 a 22:00 dosahla
vytizenost arealu maxima 71,61 %.

Za 24 hodin tohoto dne bylo zaznamenano celkem 1 389 vjezdi, coz ukazuje na vysoké
vyuziti parkovacich mist. Zatimco ranni navstévnici (zaméstnanci) areal opoustéli mezi

14:00 a 16:00, navstévnici Noci védcl setrvavali v arealu az do pozdnich noé¢nich hodin.
Jes§té hodinu pfed pulnoci (23:00) parkovisté vykazovalo obsazenost 62,06 %, pfricemz
vyznamné pocty vyjezdt byly zaznamenany i po 22. hodiné.

A s | S : ., S VR A S 4 ‘. I8
Obrazek 14 Situace v oblasti Envelopa béhem nejvytizenéjsiho dne (zdroj:
https://youtu.be/5Zbkha-yyY0?si=L22pS1D-XEZ8m3eV)

Vliv desté

Detailni analyza vlivu meteorologickych podminek na dopravni chovani, zalozena na
srovnani destivého dne (patek 13. 9. 2024) a nasledného prvniho dne bez srazek (Gtery
17. 9. 2024) s referen¢nimi prameéry pro dané dny v tydnu, prokazuje pfimou korelaci mezi
neprizni pocasi a intenzitou vyuzivani individualni automobilové dopravy. Kriticky den
13.9. vykazoval v dobé ranni Spicky (9:00) extrémni hodnotu 162 vjezdl a maximalni
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obsazenost 56,5 % ve 13:00, coz pfedstavuje vyrazny nadprimeér i ve srovnani s profilem
Jprumérného patku’, ktery ve stejnych ¢asech dosahuje pouze 125 vjezdl a obsazenosti
48,3 %. Tento narust potvrzuje preferenci automobilu na tkor jinych méda dopravy v dobé
desté.

Naopak tutery 17. 9., identifikované jako prvni den bez srazek po destivé epizodé,
vykazovalo paradoxni, vyrazny utlum mobility. Ackoliv je utery dle dlouhodobych dat
typicky nejvice vytizenym dnem s ranni §pickou 141 vjezdu a obsazenosti kulminujici na
53,8 %, sledované ,suché‘ titery dosahlo maxima pouze 92 vjezdll a obsazenosti 41,4 %,
coz indikuje, ze doznivajici krizova situace vedla k celkovému snizeni poptavky po dopravé
hluboko pod bézny standard.

6.1.5 Vyuziti jednotlivych senzoru

V oblasti Envelopy je umoznén pfistup pomoci jednoho vjezdu, a naopak opusténi oblasti
je mozné pfes tfi vyjezdy, kazda z téchto pfistupovych i vystupnich cest je monitorovana
jednim senzorem. Vstupni bod Smeralova IN vykazuje vyraznou pfevahu osobni dopravy.
Celkovy objem vjezdu tvoii 269 541 osobnich automobilti, 21 539 dodavek a 705 kamionti.
Kategorie ,neklasifikovano“ zde dosahuje hodnoty 32 438 zaznamu. Struktura dopravy tak
potvrzuje dominantni zastoupeni individualni automobilové dopravy pfi vjezdu do oblasti.
Odjezd z uzemi je monitorovan tfemi detekénimi body, kdy jednotlivé body vykazuji
rozdilnou intenzitu i skladbu dopravniho proudu. Vyjezd Smeralova OUT/Blahoslavova
zaznamenal 21 822 osobnich automobiltl, 13 896 dodavek a 4 106 kamiont. Pocet
neklasifikovanych vozidel zde ¢ini 22 056. NejvysS§i objem osobni dopravy mezi vyjezdy
vykazuje Smeralova OUT, kde bylo zaznamenano 145 791 osobnich automobilli, dale
11 521 dodavek, 660 kamiont a 52 015 neklasifikovanych zaznamu. Vyjezd Smeralova
OUT/ 17 .listopadu pfedstavuje méné zatizeny vyjezd s 81 308 osobnimi automobily, 9 367
dodavkami a 185 kamiony. Kategorie ,neklasifikovano“ zde dosahuje hodnoty 8 491
vozidel.

Hlavnim vstupnim uzlem (a také jedinym) do oblasti Envelopa je Smeralova IN (269 541
osobnich vozidel), zatimco dominantnim vyjezdovym bodem je Smeralova OUT (145 791
osobnich vozidel). Dale jsou patrné rozdilné hodnoty na vjezdu a vyjezdu nakladnich
vozidel/autobust, kdy na vjezdu bylo zaznamenano pouze 705 kamionu, zatimco soucet
kamiont na vSech tfech vyjezdech ¢ini 4 951 vozidel, pficemz nejvys§i hodnota byla
evidovana na bodé Smeralova OUT/Blahoslavova (4 106 prujezdu). Tento nepomér je
zapfi¢inén Spatnou detekci a naslednou klasifikaci senzorti napfiklad v dtisledku dlouhého
stani vozidla na senzoru, dale je tomuto tématu vénovana ¢ast diskuze.

6.1.6 Opacné vjezdy a vyjezdy

Prestoze je pfistupova komunikace z arealu Envelopy na tfidu 17. listopadu S§ir§i nez
napfiiklad v oblasti u Billy, senzorickd data ukazuji vyraznou pfevahu prujezdu vozidel
v opacné orientaci pfi opousténi parkovisté. Zaznamenano bylo 3 056 pripadti, kdy osobni
automobil pfijel do zony pfes vyjezd (opacny vjezd), zatimco pocet vozidel, ktera lokalitu
opustila pres vjezd (opacny vyjezd), dosahl 55 718 pfipadti. Podobny, jesté vyraznéjsi
nepomeér je patrny u dodavkovych vozidel — na 351 opacnych vjezdu pripada 20 383
opacnych vyjezdu.

Rozdéleni podle dnt v tydnu ukazuje, ze tyto priijezdy jsou nejcastéjsi v pracovnich dnech.
Celkové soucty opacnych vyjezdli osobnich automobilti se pro jednotlivé pracovni dny
pohybuji v pomérné tizkém rozmezi pfiblizné mezi 9 300 a 10 100 prijezdy, coz naznacuje
stabilni a pravidelny provozni vzorec. O vikendech jejich pocet klesa priblizné na tfetinu

42



(napf. 3 649 pripadl za vSechny nedéle), nicméné zustava stale relativné vysoky. Podobny
prubéh vykazuji také dodavkova vozidla, u nichz se v pracovnich dnech denni soucty
pohybuji pfiblizné mezi 3 500 a 3 800 opacnymi vyjezdy.

Hodinové rozlozeni béhem dne odpovida béznému rytmu dopravy. U osobnich automobilt
jsou patrné dvé vyrazné Spicky — ranni mezi 7:00 a 8:00 a odpoledni kolem 14:00 az 15:00.
U dodavek se naopak projevuje spiSe plynuly nartist béhem dopoledne s vrcholem
v odpolednich hodinach, pfiblizné kolem 15:00.

Celkovy objem zaznamenanych prujezdi naznacuje, ze tento zplsob pohybu vozidel
pfedstavuje stabilni soucast provozu v dané lokalité. Pravdépodobnym vysvétlenim muze
byt kombinace vysoké dopravni zatéze v dobé dopravni Spicky, kdy ¢ast ridi¢ta pfi odjezdu
vyuziva krat§i nebo rychlejsi trasu pres vjezdovy pruh misto standardniho vyjezdu z arealu.
Nebo neznalost a nerespektovani dopravnich pfredpist, kdy je fidi¢i vyuzita vyjezdova
komunikace jako vjezd (na ulici Smeralova nebo na 17. listopadu u olomouckého Vrchniho
statniho zastupitelstvi).

6.1.7 Konecné vyhodnoceni a doporuceni

Areal wuniverzitniho kampusu na Envelopé poskytuje mnozstvi pracovnich mist,
ubytovacich kapacit pro studenty a je zde rovnéz umisténa i hlavni menza UP. Z téchto
dtivodi a rovnéz i podle analyzovanych dat vyplyva, Ze je oblast nejvice vytizena
v dopolednich a odpolednich hodinach, pfiCemz na obsazenost ma zasadni vliv
harmonogram akademického roku (probihajici semestr). Pod budovou fakulty je umisténo
také podzemni parkovisté. Tato skutecnost mtize ovliviiovat celkové vnimani dostupnosti
mist, nebot i pfi plném obsazeni povrchovych stani mohou zustat podzemni kapacity
nevyuzity. A pravé z tohoto duvodu jsou hodnoty obsazenosti podhodnoceny oproti
realnému stavu na venkovnich parkovistich (coz bylo také ovéfeno terénnim prizkumem).
VétSina parkovacich ploch v této zéné je regulovana a stani je pfevazné umoznéno pouze
drziteldm univerzitni parkovaci karty. Analyza senzorovych dat z lokality Envelopa
potvrdila, Zze jde o stabilizované tUzemi s dominantni funkci vazanou na pracovni
a akademicky cyklus. Dopravni rezim je silné ovlivnhén semestralni vyukou a pracovni
dobou (doba od 8 do 17 hodin).

Silné stranky

e Vysoka predikovatelnost provozu: Dopravni situace v oblasti je konzistentni
a Citelna. Je jasné definovany ranni najezd dopravnich prostfedku (Spicka 8:00-
10:00 s intenzitou az 100 aut/hod) a odpoledni pozvoln€jsi odjezd. Rozdil mezi
semestrem a zkouSkovym obdobim/prazdninami je statisticky ovéfeny, kdy je
patrny narust obsazenosti o pfiblizné 5-20 % se zacatkem vyuky, coz umoziuje
pfesné planovani dopravnich uzavirek ¢i jinych udalosti souvisejici s moznymi
zménami v doprave.

e Minimalni zatéz vétsimi vozidly: Z hlediska typologie vozidel neni areal prili§
zatézovan logistikou. Z celkového poctu vjezdu tvofi dodavky (napf. zasobovani UP)
minoritni podil a doprava velkych vozidel je statisticky zanedbatelna (napf. jen 143
kamiont ¢i autobust za cely letni semestr), coz pfispiva ke klidné&j§imu razu
lokality.

Slabé stranky

e Parkovani béhem semestri: Béhem pracovni doby (zejména v ¢asech od 10:00 do
13:00) v akademickém semestru je kapacita parkovist témeéf nebo zcela zaplnéna.
OvSsem tento vysledek nevyplyva z vyhodnoceni senzorovych dat vzhledem
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k podhodnoceni obsazenosti na zakladé vypoctlh senzoru, ale =z terénniho
pruzkumu provedeného béhem pracovniho dne v semestru.
o Rovnéz na zakladé komentafe odbornika z UP bylo potvrzeno, ze garaze pod
objektem 17. listopadu 12 jsou béhem semestri rovnéz plné stejné jako
parkovani v celém univerzitnim kampusu.

Parkovani mimo vyhrazené zony a neznalost lokality: VétSina parkovist
v oblasti je urCena zaméstnanctim UP, ktefi vlastni parkovaci kartu. Ov§em néktefi
policii. Dale pak je castym pfestupkem parkovani pfed koleji Josefa Jafaba, kde
byla parkovaci mista zrusena.

o Na zakladé zjisténi od odbornika z UP bylo zjiSténo, Zze se mnozi pripady,
kdy studenti a vefejnost zacali ,vyrabét“ kopie parkovacich karet. Tento jev
bude feSen pridanim znaku proti kopirovani nové parkovaci karty od
1. 9. 2026. V soucasné dobé jim za kopii hrozi ve spravnim fizeni pokuta az
2 000 K¢, ¢imz se zabyva Méstska policie Olomouc.

Prilezitosti

Vyuziti plochy pfed kolejemi pro parkovani: Pied koleji Josefa Jafaba se nachazi
velka nyni nevyuzivana plocha, ktera patfi Statutarnimu méstu Olomouc, Horni
nameésti 583, 77 900 Olomouc (Cesky ufad zeméméficky a katastralni, 2026a).
Data z akci konajicich se v kampusu (napf. Noc védct nebo promoce) potvrzuji, ze
béhem nich dochazi ke skokovému rustu poctu vjezdu a tim také zvySenych
pozadavktl po parkovacich mistech. Napfiklad béhem Noci védct dosahovala
obsazenost az 71,6 % a v oblasti byla vysoka intenzita dopravy 1 389 aut/den.
Z téchto dtivodli by mohla byt plocha vyuzita jako doCasné parkovi§té pravé pro
potfeby téchto akci.

o V breznu 2026 byla méstem schvalena studie na revitalizaci tohoto prostoru
mezi Smeralovou ulici a Moravou, ktery byl poS§kozen pfi protipovodfiovych
upravach. Uzemi ma byt obnoveno jako rekreaéni zéna pro obyvatele
istudenty a doplnit naplavku - vzniknou sportovni plochy
(basketball/pickleball, inline, multifunkéni hriSté, malé skate prvky),
miniamfiteatr, travnaté plochy a zakladni zazemi (WC, sklad, kiosek). Odhad
nakladt je cca 25 mil. K¢ + DPH, projektovani nejdfive pfisti rok (Pejpek,
20206).

o Dle konzultace s odbornikem z UP mél byt novy parkovaci diim postaveny
mezi objekty 17. listopadu 12 a 17. listopadu 50 — VLD (Geoinf., ZOO) na
misté docasné parkovaci plochy, ovSem z tohoto objektu seSlo, tudiz
doc¢asna zlistane do doby, nez se za¢ne s dalS§i modernizaci kampusu.

Zpiistupnéni volné kapacity vefejnosti (vecery/vikendy/obdobi prazdnin):
Analyza ukazala, ze o vikendech, svatcich a v noci je obsazenost stabilné nizka
(okolo 18 %). Tato volna kapacita pfedstavuje pfilezitost pro uvolnéni parkovani pro
vefejnost nebo rezidenty v rezimu, ktery neohrozi provoz univerzity.

o Dlouhodoba moznost parkovani byla dle konzultace s odbornikem z UP
zamitnuta z dtivodu prioritniho zajis§téni parkovani pro zaméstnance UP.

o Z hlediska kratkodobého parkovani, v pfipadé konani hromadnych akci
jsou vydavany docasné parkovaci karty na danou akci UP nebo
spolupracujici organizace, které nasledné pfedame organizatorim (Okno do
Praxe, Flora Olomouc - vyznani ruzim, Hasi¢i — mistrovstvi v pozarnim
sportu apod.).
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e Dynamické informaéni systémy: U vjezdi do oblasti by mohly byt umistény
informacni tabule, které by na zakladé senzorovych dat informovaly o obsazenosti
v dané oblasti.
Hrozby

e Vliv pocasi na dopravni chovani: Analyza dnu se srazkami prokazala, ze dést vede
k narustu individualni automobilové dopravy. Vykyvy pocasi mohou kratkodobé
vyCerpat dostupnou kapacitu dopravni infrastruktury, se kterou standardni
pramérné modely obvykle nepocitaji. V dlisledku toho mtize dochazet k docasnému
pfetizeni izemi a zhorSeni plynulosti provozu.

¢ Konflikt rezidenti vs. univerzita: Pokud by doslo k uvolnéni mist pro rezidenty
(v ramci prilezitosti), hrozi riziko, ze vozidla rezidentil neopusti areal vCas pred
ranni §pickou (data z Plmaratonu ukazala nutnost aktivniho vyprazdnéni arealu).

8:00-9:00.

o Tato hrozba byla potvrzena odbornikem z UP (rovnéz je to uvedeno
i v prilezitostech)

6.1.8 Kontrolni pocitani obsazenosti

Dne 23.2.2026 byl v ¢asovém rozmezi od 10:15 do pfiblizné 10:45 proveden kontrolni
prazkum zaméfeny na scitani zaparkovanych vozidel (Obrazek 15). Na zakladé tohoto
Setfeni bylo zjiSténo, ze skuteéna obsazenost parkovacich kapacit neodpovida hodnotam
zaznamenanym senzory. Parkovi§té, véetné podzemnich prostor, byla v daném case plné
obsazena.

Podle udaju uvedenych v dashboardu ¢inila obsazenost v 10:00 pfiblizné 68 % a v 11:00
pfiblizné 70 %. Oproti tomu vlastni pozorovani ukazuje, Ze realna obsazenost dosahovala
v obou sledovanych ¢asech (10:00 i 11:00) hodnoty 100 %.

| % e

Obrazek 15 Parkovi§té na Envelopé 23.02.2026 — zdroj: autorka prace

6.2 Zajmové uzemi parkovisté ,u Billy“

Vysledky pro zajmové tizemi ,,u Billy“ jsou podrobné popsany nize, pficemz grafické vystupy
vztahujici se k jednotlivym podkapitolam jsou soucasti Pfilohy 4 a jsou dostupné na
https://experience.arcgis.com/experience/e454fcd23bba4d3c8e6c010c20c48057.
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6.2.1 Obecna charakteristika dopravy

V oblasti na parkovisti u prodejny Billa jsou z hlediska struktury dopravnich prostredktl
dominantné zastoupeny osobni automobily (Pfiloha 19 a Pfiloha 20). Vedle nich se zde
pravidelné objevuji také dodavky, které souviseji zejména se zasobovanim. Naproti tomu
podil velkych vozidel, jako jsou kamiony ¢i autobusy, je v této lokalité zanedbatelny.
Detailnéjsi pohled na hodinovy priibéh typického dne ukazuje, ze v no¢nich hodinach
(pfiblizné mezi 21:00 a 6:00) je dopravni aktivita v oblasti minimalni a lokalita ztGstava
témér bez provozu. K postupnému oziveni dochazi mezi sedmou a osmou hodinou ranni.
Na rozdil od cisté obytnych zén se zde vSak neprojevuje vyrazna jednosmérna ranni
odjezdova §picka. Pocty vjezdu a vyjezdli naopak rostou soubézné a pfiblizné od 9:00 se
stabilizuji na pomérné vyrovnané trovni (Obrazek 17).
Charakteristickym rysem této lokality je prabézna a pomérné intenzivni fluktuace vozidel
béhem celého dne. V obdobi mezi 9:00 a 17:00 se pocty vjezdl a vyjezdd osobnich
automobilt pohybuji na stabilni a vzajemné vyrovnané Urovni, pfiblizné mezi 25 az 35
vozidly za hodinu v kazdém sméru. Tento prubéh naznacuje, ze navstévnici do lokality
prubézné prijizdéji, po urcité dobé parkovani ji opoustéji a jsou priibézné nahrazovani
dalsimi vozidly. K postupnému poklesu dopravni aktivity dochazi az v podvecernich
hodinach, pficemz nejvyssi intenzita vyjezdl je mirné posunuta do odpoledni ¢asti dne,
pfiblizné mezi 12:00 a 16:00.
Srovnani jednotlivych typtt dnti zaroven ukazuje, ze nejvysSsi dopravni zatéz pfipada na
pracovni dny (Obrazek 16). Béhem vikendl priimérna intenzita dopravy znatelné klesa,
u osobnich automobilt pfiblizné o tfetinu jak na vjezdu, tak na vyjezdu. Provoz v§ak zcela
neustava, coz potvrzuje, ze parkovisté je vyuzivano pfedevSim v souvislosti s dennimi
nakupnimi a sportovnimi aktivitami, nikoli jako misto dlouhodobého parkovani rezidentt.
Miru obsazenosti v této lokalité lze posuzovat pouze orientacné, nebot je ovlivnéna
opacnymi vijezdy a vyjezdy vozidel z oblasti. Za sledované obdobi bylo senzory zaznamenano
okolo 223 tisic vjezdl1 vSech typti vozidel, ale naproti tomu vice nez 275 tisic vyjezdta. Dtivod
rozdilného poctu je popsan v diskuzi a také kapitola 6.2.4 se vice vénuje opacénym vjezduim
a vyjezdim.

Priimérna obsazenost podle typu dne ,u Billy”

zafi 2024 - zaii 2025

18 pracovni den @ vikend [ stétni svatek

N | |

pramérna obsazenost (%)

-100

noc odpoledne poledne éno veder

denni doba

Obrazek 16 Priimérna obsazenost podle typu dne ,u Billy“
(https:/ /public.flourish.studio/visualisation /27957477 /)
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Hodinovy priibéh typického dne ,u Billy" - vjezdy a vyjezdy
74ri 2024 - zari 2025
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Obrazek 17 Hodinovy priibéh typického dne ,u Billy“ - vjezdy a vyjezdy
(https:/ /public.flourish.studio/visualisation /27980642 /)
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6.2.2 Charakteristika dopravy na zapasech SK Sigma Olomouc

Vzhledem k blizkosti parkovisté u prodejny Billa ke stadionu SK Sigma Olomouc lze
predpokladat jeho vyuziti navstévniky fotbalovych utkani. Pro analyzu byly vybrany dva
sobotni zapasy (se Slavii Praha — vyprodany, 12 450 divakd, a s Ceskymi Budéjovicemi —
cca 3 500 divakt) a jedna sobota bez utkani. Je nutné zohlednit systematickou chybu dat
obsazenosti, ktera muze vést az k zapornym hodnotam, jak je popsano v kapitole 6.2.4
a diskuzi prace.

Béhem soboty bez utkani byl zaznamenan typicky vikendovy rezim — doprava naruasta od
rana, vrcholi mezi 9:00 a 10:00 (cca 30-40 vozidel za hodinu) a odpoledne postupné klesa
bez vyraznych vykyva. Vecer je provoz minimalni, coz pfedstavuje rovnomérné zatizeni bez
Spicek.

Naopak ve dnech konani utkani se dopravni rezim vyrazné meéni. U zapasu s Ceskymi
Budéjovicemi (16:00) mél provoz dvouvrcholovy charakter — bézna poledni S§picka
a nasledna vlna pfijezdl pfed utkanim. Po jeho skonéeni dochazi k vyrazné odjezdové viné,
kdy muze béhem hodiny odjet az 50 vozidel, coz zpltisobuje rychly pokles obsazenosti.
Jesté vyraznéjsi dopad meél vecerni zapas se Slavii (19:00), kdy mezi 17:00 a 19:00 vznika
silna prijezdova Spicka (az 56 vozidel za hodinu) a parkovi§té dosahuje maxima
obsazenosti. Po skonéeni utkani, kratce po 22:00, dochazi k nejvétSimu zatizeni, kdy
béhem jedné hodiny odjizdi az 74 vozidel. Tyto extrémni Spicky ukazuji, Ze dimenzovani
vyjezdové infrastruktury by mélo vychazet pravé z téchto situaci, nikoli z primérnych
hodnot.

Ve vSech dnech dominuji osobni automobily, zatimco dodavky a velkych vozidel jsou
zastoupena minimalné a objevuji se pfedevSim v dennich hodinach v souvislosti se
zasobovanim. Celkové lze konstatovat, ze bézna sobota ma rovnomérny prubéh dopravy,
zatimco fotbalova utkani zptsobuji vyrazné, kratkodobé dopravni Spicky, zejména pfi
hromadném odjezdu po jejich skonéeni, coz predstavuje hlavni zatéz pro dopravni
infrastrukturu v lokalité.
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6.2.3 Charakteristika dopravy na zapasech HC Olomouc

Kromé fotbalovych zapasu byla také analyzovana doprava pfi poradani hokejovych zapast
HC Olomouc na stadionu, ktery se nachazi v pfilehlé ¢asti parkovisté. Pro potfeby analyzy
byly vybrany dva zapasy HC Olomouc proti HC Kometé Brno (ve stfeda 12. 2. 2025 v 18:00)
s navstévnosti okolo 5 300 a druhy zapas HC Olomouc proti HC Sparté Praha (v nedéli
16. 2. 2025 v 17:00) s navstévnosti okolo 5 300, dale byla vybrana stfeda a nedéle bez
hokejového zapasu (9. 2. 2025 a 19. 2. 2025).

Analyza prokazala vliv konani zapasti na dopravé v této lokalité, a to zejména v kategorii
osobnich automobilt. V bézny pracovni den (stfeda bez utkani) vykazovala doprava
standardni charakteristiky s ranni Spickou mezi 8:00 a 10:00 a odpoledni Spickou
spojenou s koncem pracovni doby. Celkovy pocet vjezdli osobnich automobili ¢inil 443.
V den konani stfedec¢niho hokejového zapasu (od 18:00) narostl celkovy objem dopravy na
529 vjezdu a zménil se i profil zatéze. K vyraznému nartstu pfijezdi dochazelo v casovém
okné 16:00 az 18:00, na coz nasledné reagovala i vina odjezdt1 mezi 20:00 a 21:00, tedy
bezprostredné po skonceni hokejového zapasu. Mnohem podstatnéjSim byl ovSem dopad
na dopravu béhem vikendu. Zatimco bézna nedéle pfedstavovala z hlediska dopravni
intenzity bézny vikendovy stav s pouhymi 236 vjezdy a mirné zvySenym pohybem kolem
poledne, nedélni zapas od 17:00 mél téméf dvojnasobny nartst absolutniho pocétu 397
vjezdu. Vjezdy prudce rostly od 15:00 s maximem v 16:00 a 17:00. Nasledny konec zapasu
vytvoril extrémni odjezdovou Spicku mezi 19:00 a 20:00, kdy lokalitu opoustélo nejvétsi
pocet vozidel z celého tydne. Mensi zastoupeni dodavek a velkych vozidel
(kamiony/autobusy) bylo béhem tydne viceméné stabilni, bylo vS§ak mozné zaznamenat
mirny narust vyjezdl vétsich vozidel (pravdépodobné autobust) v casech po zapasech.
Zejména u nedélniho utkani byl patrny lokalni nartiist obsazenosti (56 %) pfesné v Case
zacatku zapasu v 17:00, zatimco v béznou nedéli bylo v tento ¢as parkovisté spiSe prazdné
(Obrazek 18). Sportovni infrastruktura v daném misté tedy prokazatelné funguje jako silny
bod zajmu, jehoz vliv je nejcitelnéjsi v obdobich jinak snizené dopravni poptavky, jako jsou
nedélni odpoledne. OvSem miru obsazenosti v této lokalité v analyzované dny lze posuzovat
pouze orientacné, nebot je ovlivhéna opacnymi vjezdy a vyjezdy vozidel z oblasti. Z téchto
dtivodt je ve veCernich a noc¢nich hodinach velmi nizka nebo zaporna (tomuto tématu se
vénuje kapitola 6.2.4 a diskuze prace).
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Obrazek 18 Situace v oblasti ,u Billy“ a Legionafské béhem den s hokejovym zapasem (zdroj:
https://youtu.be/2tOWQA31S11?si=Th97tAZNNOdbIER4)
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6.2.4 Opacné vjezdy vyjezdy

Vysledky méfeni ukazuji vyrazny vyskyt priajezda vozidel v opacné orientaci vaci bézné
definovanému sméru prijezdu magnetometrem na vjezdech a vyjezdech ze sledovaného
parkovisté u Billy. Tato situace souvisi s tizkou pfistupovou komunikaci z parkovisté, kde
jsou jednotlivé sméry vedeny v tésné blizkosti a dochazi zde k ¢astému kfizeni pohybu
vozidel. Do této kategorie jsou zahrnuty pfipady, kdy vozidla pfijizd€ji do oblasti pfes
vyjezdovy senzor (opac¢ny vjezd), nebo naopak lokalitu opoustéji pfes vjezdovy senzor
(opaény vyjezd).

Souhrnna data ukazuji vyrazny rozdil mezi obéma typy téchto pohybti. Zatimco pocet
osobnich automobilll pfijizdé&jicich pfes vyjezd dosahuje za sledované obdobi 4 697, pocet
vozidel opoustéjicich lokalitu pfes vijezd je téméfr desetinasobny a ¢ini 42 437 pfripadi.
Podobny, pfiblizné Sestinasobny rozdil je patrny také u dodavek (994 opacénych vjezdl
oproti 5 744 opac¢nym vyjezdtim). VétSina téchto prujezdu pripada na pracovni dny, béhem
nichz bylo zaznamenano vice nez 32 tisic opacnych vyjezdu osobnich vozidel. V ramci tydne
jsou hodnoty pomérné vyrovnané, kdy jsou celkové soucty vyssi ke konci pracovniho tydne
a maximem Vv patek (769 opacnych vijezdi a 6 611 opacnych vyjezdl osobnich vozidel).
O vikendech a statnich svatcich jejich pocet klesa spolu s celkovym objemem dopravy.
Hodinové rozlozeni béhem dne ukazuje, ze tyto prujezdy casové odpovidaji béznym
dopravnim §pickam. Opacné vyjezdy (opusténi lokality pfes vjezd) maji vyrazné ranni
maximum mezi 7:00 a 10:00 s vrcholem v 8:00 (celkové za celé sledované obdobi 3 534
osobnich vozidel) a slabsi odpoledni zvySeni mezi 15:00 a 18:00. Naopak opacné vjezdy
(prijezd pfes vyjezd) dosahuji nejvySSich hodnot predevSsim v odpolednich hodinach
s vrcholem kolem 17:00.

Celkovy pocet téchto prujezdt, ktery se pohybuje v fadu desitek tisic, naznacuje, ze nejde
o ojedinélé situace, ale o stabilni vzorec dopravniho chovani v dané lokalité. Vysledky tak
souvisi se §ifkou pristupové komunikace a blizkym umisténim senzort vedle sebe. Kvuli
tomuto jevu je ovlivhén vypocet obsazenosti v této oblasti.

6.2.5 Konecné vyhodnoceni a doporuceni

Parkovisté u prodejny Billa predstavuje lokalitu, jejiz dopravni rezim ovliviuji kazdodenni
nakupy i blizkost sportovnich zafrizeni (fotbalovy a zimni stadion). Dominuji zde osobni
automobily, dodavky se objevuji hlavné pfi zasobovani a doprava velkych vozidel je
zastoupena minimalné.

Ve vSedni dny je provoz relativné stabilni — zvySuje se od cca 7:00 a mezi 9:00 a 17:00 se
pohybuje kolem 25-35 vozidel za hodinu v obou smérech. Nevznika vyrazna ranni Spicka,
protoze prijezdy i odjezdy jsou béhem dne vyrovnané, coz odpovida funkci kratkodobého
parkovani. O vikendech je provoz zhruba o tfetinu nizsi.

Vyrazny vliv maji sportovni akce, kdy se provoz méni na §pi¢kovy. Pfed utkanim nartstaji
piijezdy, po jeho skonceni vznika koncentrovana vlna odjezdd, kdy mtize béhem jedné
hodiny odjet i vice nez 70 vozidel.

Analyza dat odhalila vysoky pocet opac¢nych vijezdli a vyjezdll zptisobenych usporadanim
komunikace a umisténim senzortl. Tento jev zkresluje vypocCet obsazenosti parkovisté,
proto je nutné tyto hodnoty brat pouze orientaéné.

Celkové parkovisté plni dvoji funkci - bézné parkovani pro zakazniky a doplikové
parkovisté pfi sportovnich akcich. Zatimco bézny provoz je stabilni, sportovni udalosti
vytvareji kratkodobé, ale vyrazné dopravni Spicky.
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Silné stranky
e Stabilni dopravni rezim v béznych dnech: Doprava ma relativné rovnomérny
pribéh bez vyraznych extrém.
¢ Kratkodoby charakter parkovani: Vysoka fluktuace vozidel umoznuje efektivni
vyuzivani parkovacich kapacit.
e Nizky podil dopravy velkych vozidel: Provoz je tvofen pfevazné osobnimi
automobily, coz snizuje dopravni zatéz lokality.
Slabé stranky

e Vyrazné odjezdové Spicky po sportovnich akcich: Koncentrovany odjezd
navstévnikt muze kratkodobé zatézovat dopravni infrastrukturu.

e Problematicka interpretace obsazenosti parkovisté: Velké mnozstvi opacnych
vjezdl a vyjezdl zkresluje vysledky senzorovych dat obsazenosti.

e Nevhodné prostorové uspofadiani vjezdu a vyjezdu: Uzka pristupova
komunikace podporuje vznik kfizeni dopravnich pohybu.

Prilezitosti

e ZlepSeni organizace dopravy pfi sportovnich akcich: Lepsi fizeni dopravnich
tokli mtize snizit intenzitu narazovych Spicek (napfiklad moznost odboceni pouze
jednim smérem — vpravo).

e Optimalizace dopravniho znaéeni a organizace vjezdu/vyjezdu: Uprava
vodorovného dopravniho znaceni by mohla 1épe zabranit opacnym prajezdim.

e Vyuziti senzorovych dat pro fizeni parkovani: Dlouhodoba data mohou slouzit
pro planovani dopravnich opatfeni v okoli stadionti (napfiklad umisténi zakazu
vjezdu v dobé konani sportovnich akci).

Hrozby

e Extrémni dopravni zatiZeni pfi atraktivnich utkanich: Vysoce nav§tévované
akce mohou kratkodobé pretizit dopravni infrastrukturu.

e Dopravni konflikty v prostoru vjezdu a vyjezdu: Kfizeni dopravnich pohybut
muze zvySovat riziko dopravnich komplikaci.

6.3 Zajmové uzemi parkovisté Legionarska

Vysledky pro zajmové uzemi Legionafska jsou podrobné popsany nize, pficemz grafické
vystupy vztahujici se k jednotlivym podkapitolam jsou soucasti Prilohy 5 a jsou dostupné
na https://experience.arcgis.com/experience/956770c203b949adb2aea741dcb82a2e.

6.3.1 Obecna charakteristika dopravy

Zajmova oblast na Legionatfské vykazuje typické znaky lokality s koncentraci pracovnich
funkci a sluzeb, kde doprava dominuje zejména v pracovnich dnech (Pfiloha 21 a Pfiloha
22). Primérny pocet vijezdi osobnich automobilti je ve vS§edni dny (13,77) vyrazné vyssi nez
o vikendech (9,86) a svatcich (5,49). Obdobny trend je patrny i u dodavek (8,6 vjezdu ve
vSedni dny), zatimco podil tézké dopravy je zanedbatelny.

Denni rytmus dopravy vykazuje vyrazné Spicky — vjezdy kulminuji rano a odpoledne,
zatimco vyjezdy pfedevSim odpoledne a veCer. Dodavky maji rovnhomérnéjsi rozlozeni
pfijezdt, ale odjezdy se soustfedi do druhé poloviny dne. Noc¢ni provoz je minimalni, coz
potvrzuje denni charakter oblasti.

Obsazenost parkoviSté tyto trendy potvrzuje (Obrazek 19). Ve vSedni dny dochazi
k pretizeni kolem poledne (az 104,92 %), zatimco o vikendech a svatcich ztistava niz§i (max.
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cca 75 %, resp. 53 %). Vecer ve vSedni dny obsazenost prudce klesa (cca 2 %), coz ukazuje
na vyprazdnéni lokality po pracovni dobé.
Doprava je tvofena predev§im individualni automobilovou dopravou a dodavkami, coz
odpovida dojizdce, sluzbam a lehké logistice. Ranni Spicka vjezdu nastava mezi 9:00
a 10:00, zatimco vyjezdy jsou rozlozeny od poledne do podvecera s maximem mezi 15:00
a 17:00. Parkovisté se zaplnuje jiz dopoledne a mezi 10:00 a 12:00 pfekracuje kapacitu (az
cca 105 %), pficemz k uvolnovani dochéazi az odpoledne (Obrazek 20).
Je vSak nutné zohlednit nepfesnosti senzorovych dat, zejména nesoulad mezi pocty vjezdt
a vyjezdl (napf. cca 116 tis. vjezdu oproti 197 tis. vyjezdt). Tato chyba ovliviiuje i vypocet
obsazenosti, kdy se ve vecCernich hodinach objevuji zaporné hodnoty (az -36 %).
Problematika je dale rozebrana v kapitole 6.2.4 a diskuzi prace.

Priimérna obsazenost podle typu dne na Legionaiské
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Obrazek 19 Primeérna obsazenost podle typu dne na Legionarské
(https:/ /public.flourish.studio/visualisation /28063585/)
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Kapacita s vyuzitim parkovisté u bazénu

V ramci analyzy bylo zjiSténo, ze tzemim vede pristup k parkovisti vyuzivanému
zameéstnanci MMOI a navs§tévniky Aquacentra Delfinek. Z celkové kapacity je 80 mist
vyhrazeno pro drzitele opravnéni MMOI a 20 mist pro navs§tévniky Delfinka, pficemz pro
ostatni fidice je vjezd omezen dopravnim znacenim. Terénni pruzkum potvrdil, Zze
parkovisté je vyuzivano i béhem sportovnich akci, a jeho zahrnuti do analyzy mirné
ovliviiuje vysledné hodnoty.

V noc¢nich hodinach je obsazenost nizka (cca 6-8 %) a ani béhem Spicky pracovniho dne
nepfesahuje 53 %. Typicky pribéh ukazuje nartist od rana s maximem kolem poledne (cca
52-53 % mezi 11:00 a 12:00) a nasledny pokles v odpolednich hodinach.

O vikendech a svatcich je dopravni zatizeni niz§i, pramérna obsazenost nepfesahuje 20 %
a maximum se posouva do odpolednich hodin (az cca 38 %), coz odrazi odliSny charakter
navsteév.

V datech se vSak zaroven projevuje vliv opacnych vjezda a vyjezdti, kterému je vénovana
kapitola 6.3.4 a nasledna diskuse prace (kapitola 8). Dusledkem tohoto jevu je v nékterych
pfipadech vyskyt zapornych hodnot obsazenosti ve vecernich hodinach. Aby se tato chyba
nepfenasela do vypocta nasledujiciho dne, dochéazi o ptlnoci ke korekci a umélému
vyrovnani stavu na realnou aroven pfiblizné 9 %.

6.3.2 Charakteristika dopravy na zapasech SK Sigma Olomouc

Pfi konani sportovni udalosti se fungovani parkovisté v zajmové oblasti méni. Jako
ukazkové sportovni akce byly zvoleny fotbalové zapasy Sigmy Olomouc s Ceskymi
Budé&jovicemi (19. 4. 2025) a se Slavii Praha (26. 4. 2025). U bézné soboty bez fotbalového
zapasu je vykazovan klasicky rytmus, kdy je nejvét§i obsazenost okolo 85 % v 11:00.
Odpoledne uz zajem o parkovani linearné klesa a v dobé, kdy by se konal fotbalovy zapas
(odpoledni a vecerni hodiny), je parkovi§té poloprazdneé.

Zcela odlisny obraz dopravniho zatiZzeni vykazuje utkani s tymem Ceskych Budé&jovic, jehoz
vykop byl v 16:00. V tomto pfipad€ je jiz patrny vyrazny narust obsazenosti parkovi§té
pfimo souvisejici s konanim fotbalového zapasu. Dopoledni hodiny se vyznacuji nizkou
intenzitou provozu, avSak pfiblizné od 14:00 dochazi k prudkému nartstu obsazenosti.
V ¢ase vykopu v 16:00 dosahuje obsazenost parkovi§té 126 %. Vyznamna je rovnéz
dynamika pfijezdl — vétSina navstévnikl dorazila v relativné tzkém casovém intervalu
zhruba jedné hodiny pfed zahajenim utkani, coz pravdépodobné vedlo k docasnému
pfretizeni vjezdového systému a tvorbé front u vjezdu na parkovisté. Faze odjezdu probiha
s obdobnou intenzitou bezprostfedné po ukonceni utkani kolem 19:00 dochazi k rychlému
poklesu obsazenosti parkovaci plochy.

Odlisnou dopravni dynamiku vykazuje vyprodané utkani se Slavii (Obrazek 21). V tomto
pfipadé dochazi k vyrazné zméné standardniho reZimu vyuzivani parkovisté. Plné
obsazenosti je dosazeno jiz kolem 11:00, tedy pfiblizné osm hodin pfed zacatkem utkani.
Tento stav mutze indikovat Casny piijezd navstévnikl z SirSiho regionu (nebo z Prahy),
pfipadné zvySené naroky na parkovaci kapacitu ze strany organizaéniho personalu
a doprovodnych aktivit. Ve vrcholném okamziku v 19:00 dosahuje obsazenost hodnoty az
140 % nominalni kapacity, coz signalizuje prekroceni kapacity parkovisté.

Analyza struktury vozidel béhem utkani se Slavii dale poukazuje na zvySenou logistickou
naroc¢nost akce. Po¢et dodavkovych vozidel byl v dany den pfiblizné o 70 % vySsi nez pfi
bézné soboté. Tento nartist mlize souviset s pomalejSim najezdem na senzor, kde byl
osobni automobil zaznamenan jako dodavka, nebo zvySeny pocet dodavek, kterymi pfijeli
hostuyjici fanousci.
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6.3.3 Charakteristika dopravy na zapasech HC Olomouc

Dale byla provedena analyza této oblasti s cilem zhodnotit obsazenost parkovist a intenzitu
viezdu a vyjezdia béhem dvou hokejovych utkani. Dtvodem vybéru bylo umisténi
parkovi§té na ulici Legionafska v blizkosti zimniho stadionu v Olomouci, diky ¢emuz mtize
slouzit jako potencialni parkovaci plocha pro fanousky. Konkrétné byly analyzovany zapasy
HC Olomouc — HC Kometa Brno (stfeda 12. 2. 2025 v 18:00) a HC Olomouc — HC Sparta
Praha (nedéle 16. 2. 2025 v 17:00). Pro srovnani byly vybrany také referencni dny bez
konani hokejového utkani (stfeda 19. 2. 2025 a nedéle 9. 2. 2025).

Bézna stfeda bez hokejového utkani (19. 2.) predstavuje typicky rytmus pracovniho dne.
Lze zde pozorovat ranni, déle trvajici §picku pfijezda (vrcholici kolem 9:00 s 38 osobnimi
automobily a 27 dodavkami), po niz nasleduje postupna odpoledni vina odjezdt (pfiblizné
mezi 15:00 a 19:00, v pruméru kolem 50 osobnich automobilt za hodinu). Naopak bézna
nedéle (9.2.) vykazuje vyrazné klidné&jsi, utlumeny vikendovy rezim s celkové nizkou
intenzitou dopravy.

Utkani s Kometou Brno, konané ve stfedu 12. 2. 2025 od 18:00, vykazuje kolizi bézné
odpoledni dopravni §picky pracovniho dne s narazovymi pfijezdy fanouskt. ZvySena zatéz
na vjezdu je patrna jiz od 17:00, pficemz vyrazny vrchol nastava v 18:00. Béhem tohoto
kratkého casového useku bylo zaznamenano 135 vjezdd osobnich automobild a 51
dodavek. V prubéhu samotného utkani (19:00-20:00) dopravni aktivita vyrazné klesa.
Nejvy$si intenzita vyjezd®i byla zaznamenana bezprostifedné po skonceni utkani — ve 21:00
parkovisté opustilo 174 osobnich automobilti a 21 dodavek.

Nedélni utkani proti Sparté Praha (16. 2. 2025 od 17:00) pfedstavuje vyrazny odklon od
bézného vikendového rezimu. Jiz kolem 16:00 dochéazi ke zvySeni poctu vjezdli, pricemz
v 17:00 je zaznamenan vyrazny narust dopravni aktivity (135 osobnich automobila a 78
dodavek). Odjezdy zac¢inaji pfiblizné ve 20:00, kdy béhem jedné hodiny parkovisté opustilo
202 osobnich automobilti a 15 dodavek.

Z hlediska struktury dopravnich prostfedku je patrny vysoky podil kategorie dodavek, a to
zejména ve srovnani s daty z fotbalovych utkani. Jejich kumulace ve stejném c¢asovém
obdobi jako pfijezdy osobnich automobiltl (napf. 78 vjezdt v nedéli v 17:00) a neobvykle
vysoké celkové denni soucty mohou naznacovat odliSny charakter logistického zajiSténi
hokejovych utkani.

Analyza ukazuje, ze hokejova utkani generuji vyrazné prostorové i casové zatizeni dopravy.
Zatimco pfijezdy fanouskt jsou obvykle rozlozeny do jedné az dvou hodin pfed zacatkem
utkani, odjezdy probihaji ve velmi kratkém c¢asovém intervalu po jeho skonceni. Tento
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nahly odliv vozidel klade zvySené naroky na kapacitu vyjezdovych komunikaci a mtize vést
ke vzniku dopravnich potizi v blizkém okoli.

6.3.4 Opacné vjezdy vyjezdy

V zajmové oblasti Legionarska je vjezd i vyjezd prostoroveé dostateény a jednotlivé dopravni
pruhy jsou piehledné vyznaceny. Senzoricka data pfesto ukazuji vyskyt priajezda vozidel
v opacné orientaci vii¢i standardnimu sméru prujezdu senzorem. U osobnich automobili
jsou tyto pohyby pomérné vyrovnané — za sledované obdobi bylo zaznamenano 3 521
opacnych vjezdll a 3 602 opacnych vyjezdt. OdliSny vzorec se vS§ak objevuje u dodavkovych
vozidel, kde vyrazné pfevazuji opacné vjezdy: pfes vyjezd do arealu prijelo 1 461 dodavek,
zatimco opaénym smérem lokalitu opustilo pouze 451 vozidel.

Rozdéleni podle dntl v tydnu ukazuje pomérné stabilni pribéh béhem pracovnich dnt.
Celkové soucty opacénych vjezdll osobnich automobilti se pohybuji pfiblizné mezi 509 a 557
pfipady za jednotlivé pracovni dny, zatimco opacné vyjezdy dosahuji hodnot pfiblizné mezi
523 a 585 prujezdy. O vikendech dochazi k poklesu intenzity, avSak pohyby v opacné
orientaci se objevuji i nadale — napfiklad za vS§echny nedéle bylo celkové zaznamenano 437
opacnych vjezdu osobnich automobili. Lokalita je tedy vyuzivana po cely tyden, i kdyz
s niz§i intenzitou mimo pracovni dny.

Hodinové rozlozeni odpovida béznému dennimu rytmu dopravy. Opacné vjezdy osobnich
automobilti rostou od rannich hodin a dosahuji maxima kolem 8:00 (za celé sledované
obdobi 285 vozidel), druhé zvySeni je patrné v odpolednich hodinach kolem 16:00 (278
vozidel). Opacné vyjezdy vykazuji mirné ¢asové posunuti, s rannim vrcholem kolem 10:00
(266 prijezdti) a rovhomérné zvySenymi hodnotami mezi 14:00 a 17:00. U dodavek se
vyrazné projevuje ranni koncentrace opacnych vjezdi s maximem v 8:00 (131 vozidel),
zatimco jejich opacné vyjezdy jsou vyrazné méné casté.

6.3.5 Konecné vyhodnoceni a doporuceni

Analyzovana oblast na ulici Legionafska vykazuje dopravni charakter typicky pro tizemi
s koncentraci pracovnich funkci a sluzeb. Dopravni zatiZeni je vyrazné vyssi v pracovnich
dnech nez o vikendech a svatcich, coz potvrzuje vliv dojizdky a okolnich boda zajmu
(sportovni stadiony, centrum meésta, MMOI). Intenzita dopravy je ve vSedni dny zhruba
o tfetinu vy$§i nez o vikendech a vice nez dvojnasobna oproti svatktim. Pfevladaji osobni
automobily, nasledované dodavkami, zatimco podil velkych vozidel je zanedbatelny.
nejvysSsi pocet vozidel. Vyjezdy jsou naopak rozlozeny do SirSiho c¢asového okna od
polednich hodin aZz do podvecera, s hlavnim maximem mezi 15:00 a 17:00. Tento posun
odpovida pracovnimu rezimu uzivateli. Ve vecernich a noc¢nich hodinach provoz vyrazné
klesa.

Parkovaci kapacita je dopoledne prakticky vycerpana a kolem poledne dochazi k jejimu
pfekroceni (az cca 105 %), coz ukazuje na nedostatek mist v dobé Spic¢ky. Po zapocteni mist
s povolenim MMOI je vS8ak obsazenost niz§i a volna mista existuji. Odpoledne a vecer
obsazenost rychle klesa, zatimco o vikendech dosahuje maximalné 70-75 %, coz potvrzuje
vyraznou ¢asovou nerovnomeérnost vyuziti.

Vyznamnym faktorem jsou sportovni akce, které méni bézny dopravni rezim. Pfed jejich
zacatkem dochazi ke koncentraci pfijezdd, po skonceni ke kratkodobé, ale velmi intenzivni
odjezdové viné, kdy muze béhem jedné hodiny odjet i vice nez 200 vozidel. Tyto §picky
zatézuji dopravni infrastrukturu a mohou zptisobovat komplikace v okoli.
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Je nutné zohlednit i nepfesnosti senzorovych dat zptisobené rozdilem mezi viezdy a vyjezdy,

které mohou zkreslovat obsazenost. Data vSak ukazuji, ze hlavnim problémem neni

nedostatek parkovacich ploch, ale jejich casové nerovnomérné vyuziti. Lokalita

Legionarska tak slouzi jako parkovaci zazemi pro okolni aktivity, pfiCemz sportovni akce
pfedstavuji hlavni zdroj kratkodobych dopravnich Spicek.

Silné stranky

Jasné definovany dopravni rezim: Dopravni §picky odpovidaji pracovnim
hodinam a jsou relativné dobfe predikovatelné.

Dominance osobni dopravy: Nizky podil velkych dopravnich prostfedktn omezuje
negativni dopady na plynulost provozu.

Dostatecéna kapacita mimo Spicku: Ve veCernich hodinach a o vikendech ztastava
vyznamna ¢ast parkovaci kapacity nevyuzita.

Slabé stranky

Nedostatek parkovacich mist v pracovni Spicce: V dopolednich hodinach
dochazi k prekroceni nominalni kapacity parkovis§te.

Vyrazna casova nerovnomérnost vyuziti parkovani: Zatimco béhem dne je
kapacita nedostatecna, vecer a o vikendech je vyrazné nevyuzita.

Piilezitosti

Efektivnéjsi vyuziti volné kapacity mimo pracovni dobu: Parkovacich ploch
s povolenim by mohlo byt vyuzivano napfiklad pro navstévniky sportovnich akci
nebo rezidenty.

Uvolnéni parkovaci kapacity vyhrazené pro zaméstnance MMOL: V lokalité je
priblizné 80 stani vyhrazeno zaméstnancim MMOl a 20 navs§tévniktim
Aquacentrum Delfinek. Parkovaci mista pro zaméstnance by mohla byt v dobé
sportovnich akci docasné zpfistupnéna vefejnosti ¢i fanousktim, zatimco kapacita
pro navstévniky Aquacentrum Delfinek by ztstala zachovana.

Uprava vyznaéeni parkovacich ploch a najezdd na plochy pod spravou
aquaparku: nynéjSi znaceni a prfijezdova cesta na zminéné plochy plsobi
neprehledné.

Vystavba nového parkovaciho domu na parkovisti u aquaparku: Na zakladé
konzultace s MMOI se poc¢ita se zruSenim parkovisté na ulici Legionafska a jeho
nahrazenim novym parkovacim domem Vv prostoru soucasného parkoviste
u aquaparku. Ten bude slouzit Sirokému spektru uzivatelil (navstévnici meésta,
zameéstnanci MMOI, navstévnici Aquacentrum Delfinka). Parkovani na Legionatrské
bude zcela ukonceno, autobusova doprava zde zGistane pouze omezena a cely
prostor bude vice prizptisoben péSim, pficemz dojde i k omezeni automobilového
provozu mezi zimnim a fotbalovym stadionem.

Optimalizace organizace dopravy pfi sportovnich udalostech: LepsSi fizeni
piijezdti a odjezdu a efektivni podavani informaci o zaplnénosti parkovisté muze
snizit dopravni zatizeni po skonceni akci.

Hrozby

Extrémni dopravni Spicky pfi sportovnich akcich: Koncentrované piijezdy
a odjezdy fanouskt mohou kratkodobé pretizit dopravni infrastrukturu.

Kolize bézné pracovni dopravy se sportovnimi akcemi: V pracovnich dnech
muze dochazet ke kumulaci dopravnich §picek.
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e Moznost nelegalniho parkovani: v pfipadé zaplnéni volné kapacity mozné
parkovani vozidel na nelegalnich mistech, v kfizovatce nebo na travniku.

6.4 Zajmové uzemi sidlisté Trnkova

Vysledky pro zajmové tzemi Trnkova jsou podrobné popsany nize, pficemz grafické
vystupy vztahujici se k jednotlivym podkapitolam jsou soucasti Pfilohy 6 a jsou dostupné
na https://experience.arcgis.com/experience/e6a4d2aecd6243918138b910e5cba9c?.

6.4.1 Obecna charakteristika dopravy

Zajmova oblast na sidlisti Nové Sady Trnkova vykazuje jasné znaky rezidenéni obytné zony
s funkci hromadného parkovani pro mistni obyvatele (Priloha 23 a Pfiloha 24). Tomu
rovnéz odpovida predevSim struktura vozového parku, ktera je tvofena téméf vyhradné
osobnimi automobily. Podil vétSich vozidel (nakladni automobily nebo autobusy) je
statisticky zanedbatelny. Lokalita dosahuje své nejvys§si obsazenosti v noénich hodinach,
kdy se mira obsazenosti stabilné pohybuje na hranici 98 %. Naopak v pribéhu pracovniho
dne, konkrétné mezi rannimi a odpolednimi hodinami, dochazi k vyraznému poklesu
obsazenosti az k hranici 79 %, kdy lidé z obytné zony odjizd€ji do prace (Obrazek 22).
Dynamika dopravnich proudt tento rezim potvrzuje. V rannich hodinach vyrazné pfevazuji
vyjezdy nad vjezdy, coz predstavuje ranni Spicku odjezdti. Naopak odpoledni a vecerni
hodiny jsou charakteristické prevahou vjezdli, kdy dochazi k postupnému plnéni kapacit.
Zajimavym jevem je vysoka fluktuace vozidel i odpoledne, kdy lidé mohou jezdit pro déti do
Skol nebo na odpoledni/noc¢ni smeény.

Béhem vikendtl a svatki neklesa obsazenost tak vyrazné jako v tydnu a udrzuje se na
pramérnych hodnotach kolem 86 az 92 %. Nedéle se jevi jako den s absolutné nejvyssi
pramérnou obsazenosti, coz znaci, ze vétSina rezidenti se zdrzuje v misté bydlisté.
Z hlediska kapacity je oblast silné vytizena a v noénich hodinach prakticky neposkytuje
zadnou rezervu pro dalsi parkovani vozidel.

Detailni analyza hodinového priibéhu typického dne ukazuje (Obrazek 24), ze dopravni
§picka startuje jiz po paté hodiné a kulminuje mezi sedmou a devatou, kdy oblast opousti
nejvice vozidel (vice jak 90 aut za hodinu) v disledku odjezdi do zaméstnani a §kol. Naopak
odpoledni a podvecerni hodiny jsou ve znameni masivniho navratu rezidentd, pricemz
hlavni napor na vjezdu nastava mezi 16:00 a 19:00 hodinou. Intenzita dopravy je v tomto
150 vozidel za hodinu (Obrazek 23). Obsazenost arealu pfesné kopiruje tento rytmus —
v no¢nich hodinach je kapacita prakticky vyCerpana a stabilné se drzi na kritické hranici
98 %, coz nedava prostor pro dalsi parkovani.
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Rovnéz i v této lokalité je patrna chybovost senzortl pii urceni poctu vjezdu a vyjezdu, kdy
celkem bylo spocitano, ze do oblasti vjelo 880 761 vozidel a vyjelo zni 1 069 051 vozidel.
Dtsledek této chyby je rovnéz viditelny na obsazenosti (ktera se podle tohoto vjezdu
a vyjezdu pocita) ve vecernich hodinach, kde klesa k 79 %. O pulnoci nasledné dojde ke
korekci, provedené na zakladé terénniho Setfeni, a obsazenost je upravena na pfiblizné
98 %. Dale je této problematice vénovana cast diskuze (kapitola 8) a kapitola 6.4.9.

Primérna obsazenost podle typu dne na Trnkové
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Obrazek 24 Situace v oblasti Trnkova béhem typického dne (zdroj: https://youtu.be/A-

JB3x5L_t0?si=_-DcNgRB2Kb4cq_F)

6.4.2 Vyuziti jednotlivych senzora

V ramci vjezdtl dominuje vstupni bod Trnkova/Rooseveltova IN s celkovym poctem 530 963
vozidel, pficemz tento bod obsluhuje pfiblizné 60 % veskeré pfichozi dopravy sledovanych
vjezdl. U vyjezdu je nejfrekventovanéj$im vyjezdem Trnkova/Rooseveltova stfed OUT,
kterym projelo celkem 477 373 vozidel. Naopak nejméné zatizenym usekem je oblast
Zikova, a to v obou smérech (vjezd 117 405 vozidel, vyjezd 108 826 vozidel).

Ve vSech méfrenych bodech tvofi hlavni ¢ast dopravniho proudu osobni automobily.
U vjezdu Trnkova/Rooseveltova IN pfedstavuji osobni vozidla 325 450 prajezdt
z celkového poctu, zatimco u vyjezdu Trnkova/Rooseveltova stfed OUT je to 259 796
vozidel.

NejvysSSi zatizeni nékladnimi vozidly nebo autobusy je zaznamenano na vjezdu
Trnkova/Rooseveltova IN, kde bylo zaznamenano 22 235 dopravnich prostfedkt. Oproti
tomu Zikova IN vykazuje pouze 625 velkych vozidel (autobus nebo kamion). Dodavky maji
rovnomérnéjsi dopravu, avsSak i v tomto pfipadé dominuje bod Trnkova/Rooseveltova IN
s 79 495 prujezdy.

Celkove 1ze konstatovat, ze dopravni zatiZzeni je vyrazné koncentrovano do oblasti Trnkova
a Rooseveltova, ktera plni dominantni funkci hlavniho vstupniho a vystupniho bodu
feSeného tUzemi. Ostatni sledované body, zejména Zikova, vykazuji podstatné nizsi
intenzity, a tedy spiSe doplnkovy vyznam v ramci dopravni obsluhy.

6.4.3 Charakteristika dopravy na konci Skolniho roku a zacatku
prazdnin

V ramci analyzy zmény dopravniho chovani (obsazenost a vjezdy/vyjezdy) v oblasti Trnkova
byly sledovany tfi tydny pred koncem a tyden po konci §kolniho roku 2024 /25 a dale pak
dva tydny pred zacatkem Skolniho roku a prvni dva tydny nasleduyjici Skolni roku (Pfiloha
25). Intenzita dopravy byla hodnocena samostatné pro osobni automobily a dodavky.
Hlavnim vjezdovym bodem pro osobni vozidla je Trnkova/ Rooseveltova IN, kde se v prvni
poloviné ¢ervna pohybuji pocty vozidel mezi 900 a 1 050 (maximum 1 048 dne 1. 6.).
Vyjezdim dominuje bod Trnkova/Rooseveltova stfed OUT s hodnotami pfiblizné 730-820
vozidel denné. Provoz dodavek vykazuje stabilni priibéh s hodnotami okolo 250 vozidel
denné bez vyraznéjSich zmeén v souvislosti s koncem Skolniho roku.

Samotny konec Skolniho roku (27. 6. 2025) predstavuje z hlediska dopravy den s velmi
vysokou aktivitou. Bylo zaznamenano 1 001 vjezdl osobnich automobili a 734 vyjezda
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vySe zminénymi profily. ZvySena intenzita pravdépodobné souvisi s cestami do S$kol,
dfivéj§i navraty ze zameéstnani ¢i pfipravy na odjezdy na prazdniny. V prvnim
prazdninovém tydnu (od 30. 6. do 6. 7. 2025) vSak dochazi k poklesu intenzity
automobilové dopravy. Pocty vjezdli v pracovnich dnech klesaji pfiblizné na 820-870
vozidel denné a vyjezdy na 580-650 vozidel a o vikendech jsou poklesy jesté vyraznéjsi.

Z analyzy obsazenosti parkovacich ploch je patrna zména dopravniho chovani s blizicim se
zacatkem letnich prazdnin. V prvnich dvou sledovanych tydnech (9. 6. — 22. 6. 2025) je
zaznamenan standardni rezim fungovani oblasti s typickymi dennimi vykyvy. Noéni
obsazenost se stabilné pohybuje na velmi vysoké trovni (98-99 %), coz potvrzuje obytny
charakter lokality. V priibéhu pracovnich dnt dochéazi k poklesu obsazenosti vlivem
odjezdli obyvatel do zaméstnani ¢i §kol, pficemz v odpolednich a vecernich hodinach klesa
primérna obsazenost pfiblizné na 73-86 %.

Ke zméné dochazi v poslednim tydnu §kolniho roku a nasledné v obdobi letnich prazdnin.
Denni poklesy obsazenosti se témér vytraceji a hodnoty zlstavaji vysoké. Typickym
piikladem je patek 27. 6. 2025 (den pfedavani vysvédceni), kdy noc¢ni obsazenost dosahla
99 %, ranni 98 % a ani v polednich a odpolednich hodinach neklesla pod 95 %, respektive
97 %. VecCerni hodnota cCinila 98 % a celkovy denni pramér 99 %. V bezprostiedné
navazujicich dnech byly zaznamenany i hodnoty pfesahujici 100 % (napf. 105 % dne 24. 6.
a 106 % dne 3. 7.), coz naznacuje naplnénost tizemi a pravdépodobny vyskyt parkovani
i mimo vyznaCena stani. Lze predpokladat, ze cast vozidel zustava v tomto obdobi
dlouhodobé odstavena, naptiklad z duavodu cerpani dovolenych nebo omezeni
kazdodenniho dojizdéni.

6.4.4 Charakteristika dopravy na konci prazdnin a zacatku
Skolniho roku

V dalsi analyze bylo sledovano obdobi druhé poloviny srpna (konec letnich prazdnin)
a prvni polovinu zafi (zacatek Skolniho roku 2025/2026). Cilem analyzy bylo popsat zmény
v dopravnim chovani fidi¢t souvisejici s navratem obyvatel z dovolenych a se zahajenim
Skolniho roku (Pfiloha 26).

Z hlediska obsazenosti parkovacich ploch je patrny pfechod od prazdninového rezimu
k zacatku skolni dochazky. V pfedposlednim a poslednim srpnovém tydnu (18. 8. - 31. 8.)
vykazuje oblast typicky letni obytny charakter. Noéni obsazenost se stabilné pohybuje na
urovni 98-99 %, coz jiz v tomto obdobi naznacuje vysoké vyuziti kapacit. V pracovnich
dnech vSak dochazi k vyraznému uvolnovani parkovacich mist, kdy v polednich
a odpolednich hodinach klesa obsazenost na prumérné hodnoty priblizné 87-90 %. Tento
pokles je zpusoben odjezdy obyvatel do zaméstnani, pficemz jejich nepfitomnost neni
v prubéhu dne kompenzovana prijezdy jinych uzivatelti.

Zasadni zména nastava se zacatkem Skolniho roku od pondéli 1. 9. 2025. Dochazi
k prudkému nartstu celkové obsazenosti parkovacich kapacit. No¢ni hodnoty zlstavaji
nadale velmi vysoké (98-99 %), avSak vyrazné se méni priibéh denni obsazenosti. Ranni
hodiny jiz vykazuji hodnoty mezi 97-100 % a ani v poledne neklesa obsazenost pod 91 %.
Situace je obzvlast vyznamna ve vecernich hodinach, kdy je béhem prvniho i druhého
zafijového tydne pravidelné zaznamenavano pfekroceni 100% kapacity (napfiklad 103 %
dne 1. 9. nebo az 106 % v nedéli 7. 9. pfed zacatkem dalSiho pracovniho tydne). Hodnoty
jednoznacné potvrzuji navrat obyvatel a zaroven ukazuji, ze ¢ast vozidel je nucena parkovat
mimo legalné vyznacena stani.

Z hlediska dynamiky dopravy v pribéhu druhé poloviny srpna dosahuji denni objemy
vjezdll na dominantnim profilu Trnkova/Rooseveltova IN relativnhé vysokych hodnot, kdy
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se v pracovnich dnech pohybuji mezi 1 000 az 1 085 vozidly. Vyjezdy pfes profil
Trnkova/Rooseveltova stfed OUT ¢ini pfiblizné 640-720 vozidel denné. Se zahajenim
Skolniho roku od 1. 9. vSak dochazi k poklesu téchto intenzit a jejich nasledné stabilizaci
na urovni pfiblizné 840-900 vjezdu denné na hlavnim profilu.

V pripadé dodavek, které pfevazné reprezentuji zejména zasobovani a sluzby, je patrny
stabilni charakter provozu vazany na pracovni dny. V zafi dochazi k mirnému narustu
oproti srpnu, kdy se denni poc¢ty vjezdt pfes hlavni profil pohybuji pfiblizné mezi 200-260
vozidly, zatimco v srpnu C¢inily zhruba 150-200 vozidel denné. O vikendech tato cast
dopravy tradi¢né klesa na minimalni hodnoty.

Prestoze denni dynamika pohybu osobnich vozidel v zafi mirné klesa oproti konci srpna,
obsazenost parkovacich ploch naopak vyrazné roste, a to i v pribéhu dne. Tento stav lze
interpretovat tak, ze rezidenti se po prazdninach vratili do svych domovli, coz vysvétluje
vecerni a nocéni obsazenost pfesahujici 100 %, avSak soucasné dochazi ke zméné jejich
denni mobility. Zatimco v srpnu byla vozidla ¢astéji vyuzivana k jednorazovym cestam
béhem dne a jejich obratovost byla vyssi, v zafi, s nastupem standardniho pracovniho
a Skolniho rezimu, ztstava znaéna c¢ast vozidel odstavena na parkovistich po vétsinu dne
nebo je vyuzivana pouze k typickym rannim a odpolednim pfesuntm s rychlym navratem
zpét na stejné parkovaci misto. Se zahajenim Skolniho roku tak oblast narazi na absolutni
limity své dopravni kapacity.

6.4.5 Charakteristika dopravy béhem prazdnin

Celkova obsazenost lokality béhem prazdnin v roce 2025 vykazovala mirné klesajici trend,
zatimco pocet vjezdl osobnich automobilti postupné rostl a doprava velkych vozidel se
vyznacovala vyraznou variabilitou. Uz v prvnim tydnu prazdnin lokalita dosahla absolutni
§picky s obsazenosti témeér 98 %. V nasledujicich tydnech sice pozvolna klesala, ale i tak
zlistala po celou dobu prazdnin velmi vysoka a ani v poslednim, devatém tydnu, neklesla
pod 93 %.

Struktura dopravy béhem tohoto obdobi vykazuje vyrazné vykyvy, zejména pfi porovnani
osobni dopravy a vét§ich vozidel. Osobni doprava predstavuje zjevné nejvétsi cast dopravni
zatéze. Zajimavym jevem je, ze zatimco celkova obsazenost lokality mirné klesala, pocet
pfijizdéjicich osobnich automobili v pribéhu prazdnin naopak rostl. V prvnich péti
tydnech se pocet vjezdli pohyboval mezi 9 200 a 9 700 vozidly tydné. Od Sestého tydne
vSak doslo k vyraznému nartstu, kdy pocet vjezdu prekrocil 10 500 aut tydné, a v devatém
tydnu dosahl maxima pfesahujictho 11 000 vjezdu. Pocet vyjezdi automobiltl rostl
pomalejSim tempem a zustaval stabilné niz§i, nez pocet vjezdl. Tento nepomér spolu
s rostoucim poctem automobilti naznacuje kratsi dobu pobytu navstévnikt a jejich castéjsi
rotaci ve druhé poloviné prazdnin.

U lehkych uzitkovych vozidel a dodavek se trend li§i od osobnich automobilti. Pocet jejich
vjezdl postupné klesal z vice nez 2 300 v prvnim tydnu na pfiblizné 1 800 v tydnu devatém,
zatimco pocet vyjezdli zustaval relativné stabilni a pravidelné prevySoval pocet vjezdul.
Nejvyraznéjsi zmény jsou patrné u dopravy velkych vozidel a u neklasifikovanych vozidel.
Béhem prvnich péti tydnt vjizdélo do lokality primérné 300 az 400 velkych vozidel tydné,
ale od Sestého tydne pocet vjezdu prudce poklesl na pouhé desitky. Pocet vyjezdi kamiont
sice také klesal, ale ne tak dramaticky. Podobny prudky pokles, pfiblizné na polovinu, lze
pozorovat u vjezdll neklasifikovanych vozidel od Sestého tydne. Tento vyrazny pokles
pfijezdti té€zké a specifické techniky ve druhé poloviné prazdnin je vyznamny
a pravdépodobné souvisi s mistnimi dopravnimi omezenimi, letnimi zakazy jizd nebo
planovanym omezenim zasobovacich a komer¢nich aktivit v lokalité.
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6.4.6 Charakteristika dopravy béhem vanocnich svatku

Cilem dalsi analyzy v oblasti Trnkova bylo zaznamenat zmény v chovani fidica v této
lokalité béhem obdobi vanocénich svatkt a bézného pracovniho tydne (Pfiloha 27).
Z hlediska dynamiky dopravy jsou patrné vyrazné rozdily v mobilité obyvatel.

V bézném tydnu vykazuje dopravni zatizeni relativné stabilni priibéh s mirnym narastem
béhem pracovnich dnt. Nejvys§si prumérné intenzity jsou zaznamenany na vjezdovém bodu
Trnkova/Rooseveltova IN, kde se hodnoty pohybuji pfiblizné mezi 35 az 38 vozidly za
hodinu. Naopak nejnizsi intenzita je dlouhodobé evidovana na vyjezdu z ulice Zikova, kde
prameér ¢ini pfiblizné 7 vozidel za hodinu.

V obdobi vanocnich svatkti dochazi k celkovému poklesu dopravni intenzity pfiblizné o 15—
kdy napftiklad vyjezdy z ulice Zikova klesaji na hodnoty mezi 4,75 az 6 vozidly. Vyjimku
predstavuje pondéli 23. 12., kdy jsou naopak zaznamenany nadprimérné hodnoty vjezd
(napf. Trnkova/Rooseveltova IN: 37,4), coz lze interpretovat jako vrchol predvanocnich
nakupu a prijezdt navstév.

Odlisny vyvoj je patrny u obsazenosti parkovacich kapacit. Zatimco intenzita dopravy
béhem Vanoc klesa, mira obsazenosti parkovacich ploch naopak roste, coz poukazuje na
delsi odstaveni vozidel v misté bydlisté. V pramérném tydnu dosahuje celkova obsazenost
hodnoty 87,9 %. Nejnizsi zatizeni je zaznamenano ve ¢tvrtek 85,8 %, zatimco o vikendech,
zejména v nedéli 92,7 %, dochazi k nartistu obsazenosti vlivem vy$§i pfitomnosti rezidentu.
V obdobi vanocnich svatkti se celkovy prumér obsazenosti zvySuje na 89,8 %. Nejvy§si
hodnota je zaznamenana v utery 24. 12., kdy obsazenost dosahuje 94,1 %. Tento vyvoj
potvrzuje predpoklad, Ze béhem vanocnich svatka dochéazi ke kumulaci vozidel
v rezidenc¢nich zénach a jejich pohyb je minimalni. K poklesu obsazenosti dochazi az
v patek 27. 12. (84,5 %), coz lze interpretovat jako odjezd ¢asti rezidentth mimo lokalitu po
skonceni hlavnich vanocnich svatku.

Celkové vyhodnoceni dat vykazuje nepfimy vztah mezi mobilitou a obsazenosti béhem
vanocnich svatktl. Snizeni poctu vjezdll a vyjezdu v tydnu od 23. 12. do 29. 12. je
doprovazeno zvySenim dlouhodobého stani vozidel v lokalité. Nejzatizen€jSim
komunikaénim uzlem byly ¢asti Trnkova a Rooseveltova, zatimco ulice Zikova plni spiSe
doplinkovou funkci s nizsi intenzitou provozu. Z pohledu parkovacich kapacit predstavuje
vanoc¢ni obdobi kriticky tisek, kdy jsou parkovaci plochy dlouhodobé obsazeny, prestoze
samotna dopravni aktivita na okolnich komunikacich je vyrazné nizsi.

6.4.7 Charakteristika dopravy béhem velikonocnich svatku

Zajmova oblast byla dale analyzovana z hlediska dopravniho zatizeni béhem Velikonoc, kdy
volné dny pfipadly na obdobi od patku 18. dubna do pondéli 21. dubna. V priibéhu tohoto
prodlouzeného vikendu byly v datech zaznamenany vyrazné odchylky od bézného provozu,
coz poukazuje na vyznamny vliv svatktl na mobilitu obyvatel.

Pfi hodnoceni celkové dynamiky pohybu vozidel je identifikovan vyrazny rozdil mezi
bé&znymi pracovnimi dny a svatecnim obdobim Velikonoc. V obdobi pfed Velikonocemi,
konkrétné od 14. do 17. dubna, se dopravni zatizeni pohybuje na standardnich hodnotach,
coz je patrné napriklad u vjezdd Trnkova/Rooseveltova IN, kde jsou zaznamenavany
hodnoty v rozmezi 34 az 37. S nastupem Velkého patku dne 18. dubna je evidovan vyrazny
pokles celkové mobility. Tento ttlum vrcholi v pribéhu vikendu 19. a 20. dubna, kdy
napfiklad hodnoty na vjezdu Trnkova IN klesaji priblizné na 13 az 14, coz predstavuje
vyrazny pokles oproti hodnotam 20 az 24 zaznamenavanym v pracovnich dnech. Mirné
zvySeni dopravni aktivity je nasledné pozorovano na Velikono¢ni pondéli, coz lze pfisuzovat
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tradiénim navstévam a navratim obyvatel domt. Jiz v utery 22. dubna je vSak
zaznamenan skokovy navrat poctu vjezdl i vyjezdd k béznym hodnotam a oblast opét
vykazuje typickou dynamiku pracovniho tydne.

Tento pokles dopravni aktivity je pfimo patrny v datech o obsazenosti parkovacich mist,
ktera vyrazné potvrzuji rezidencni charakter sledované oblasti. Noc¢ni obsazenost je
vykazovana jako vysoce stabilni a dosahuje extrémnich hodnot, zpravidla okolo 98 %, a to
bez ohledu na to, zda se jedna o pracovni den, vikend ¢i obdobi Velikonoc (statni svatek).
Rozdily v dopravnim chovani jsou patrné pfedevS§im béhem dennich hodin. Zatimco
v béznych pracovnich dnech dochéazi v polednich a odpolednich hodinach k poklesu
obsazenosti pfiblizné na 66 az 78 % v dusledku odjezdt obyvatel za praci a dal§imi
povinnostmi, v prubéhu velikono¢nich svatkl zistava vétSina vozidel zaparkovana v misté
bydlisté. Ranni obsazenost je béhem svateéniho obdobi zaznamenavana na trovni priblizné
94 az 96 % oproti béznym hodnotam kolem 87 %, pficemz i v odpolednich hodinach se
udrzuje na vyrazné vyssi irovni, zpravidla nad 80 %.

Béhem obdobi Velikonoc nebyla vozidla obyvatel v takové mife vyuzivana pro kazdodenni
dojizdku, coz vedlo k vyraznému zklidnéni celkové dopravni zatéze v lokalité. Dtisledkem
této snizené mobility bylo nadstandardné vysoké vyuziti mistnich parkovacich kapacit
v prubéhu celého dne, jelikoz vozidla zastavala dlouhodobé odstavena v misté bydliste.

6.4.8 Charakteristika dopravy pfed a po zakazu parkovani
dodavek

Na zakladé poskytnutych dat z obdobi od 21. dubna do 11. kvétna 2025 bylo provedeno
srovnani dopravni zatéze pred zavedenim zakazu nocniho parkovani dodavek a po jeho
zavedeni. Tento zakaz vstoupil v platnost dne 1. kvétna, coz umoznilo rozdéleni
sledovaného obdobi na dvé vzajemné srovnatelné casti. Pfi celkovém hodnoceni je vSak
nezbytné zohlednit skutec¢nost, Zze do dopravniho provozu pfirozené vstupuji vikendy
a statni svatky, béhem nichz jsou zaznamenavany ploSné niz§i pocty prljezdl, a to
nezavisle na aplikovanych dopravnich regulacich.

Hlavni pozornost je zaméfena na veCerni a noc¢ni hodiny, na které se dané opatfeni
primarné vztahuje. V pfipadé, ze byly dodavky pred zavedenim opatfeni vyuzivany
k vecernim pfijezdtim do oblasti za tielem noc¢niho parkovani, bylo mozné po 1. kvétnu
teoreticky ocekavat bud snizeni poctu vecCernich vjezdll, nebo naopak zvySeni poctu
vyjezdli. Z naméfenych hodnot vSak vyplyva, ze do§lo k mirnému poklesu vecernich
pfijezdti, pficemz jejich primérna hodnota klesla pfiblizné z 91 na 86 vozidel. Soucasné
byl zaznamenan i mirny pokles poc¢tu vecernich vyjezdu, konkrétné z 84 na 80 vozidel.
V noénich hodinach jsou absolutni hodnoty dlouhodobé vykazovany jako velmi nizké
a stabilni. Pfred zavedenim opatfeni i po ném bylo v no¢nich hodinach evidovano v priméru
pfiblizné ¢tyfi az pét vjezdl do oblasti a pfiblizné osm vyjezdll. Z uvedenych skutecnosti
vyplyva, ze zavedeni zakazu parkovani nevedlo v no¢nich hodinach k zadnému vyraznému
nebo neocekavanému vykyvu v dopravni dynamice.

Zajimavy analyticky pohled je ziskan také prostfednictvim srovnani celkového denniho
provozu béhem béznych pracovnich dntl, které umoznuje eliminaci zkresleni zptisobeného
nizsi intenzitou dopravy o vikendech. Na zakladé tohoto srovnani je zjiSténo, Ze celkova
dopravni zatéz oblasti ztustala po zavedeni opatfeni prakticky nezménéna. Primérny pocet
dennich vjezdu je dlouhodobé udrzovan na hodnoté priblizné 380 vozidel. Jako jediny rozdil
v ramci pracovnich dnl je evidovan mirny pokles primérného poctu vyjezdll, a to
z puvodnich 470 na 452 vozidel.
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Na zakladé analyzovanych dat lze konstatovat, ze zavedeni zakazu noc¢niho parkovani
dodavek nevedlo v dané lokalité k zadnému vyraznému dopravnimu Soku ani
k vyznamnému poklesu dopravni zatéze. Dopravni provoz je nadale charakterizovan
stabilnim vyvojem a jako jediny méfitelny dusledek je identifikovan mirny pokles vecernich
pfijezdt. Z vysledk®i analyzy vyplyva, ze cast dodavkovych vozidel prestala ve vecernich
hodinach do oblasti vjizdét, avSak tato zména se v celkovém objemu dopravy vyrazné
neprojevuje a nema zasadni vliv na celkovou dopravni zatéz.

6.4.9 Opacné vjezdy vyjezdy

V této lokalité byl senzory zaznamenan velmi vyrazny vyskyt prijezdl vozidel v opacné
orientaci vi¢i standardné definovanému sméru detekce. Celkové bylo evidovano 47 037
pfipadti, kdy osobni automobil vjel do oblasti pfes vyjezd, a 79 897 pfipadti, kdy oblast
opustil pres vjezd. Obdobny trend byl zaznamenan také u dodavek, kde bylo evidovano
11 687 opacénych vjezdll a 20 949 opacénych vyjezdu. Tento rozsah prujezdt naznacuje, ze
se nejedna o ojedinélé situace, ale o dlouhodobé se opakujici vzorec dopravniho chovani.
Rozdéleni podle dnt v tydnu ukazuje, ze nejvyS$§i intenzita téchto prijezdd je
zaznamenavana béhem pracovnich dnt. Kumulativni pocty protismérnych vjezda
osobnich automobilli se v pracovnich dnech stabilné pohybuji nad hranici 7 100 udalosti,
pficemz maximum je evidovano v patek (7 533 vjezdll). V pfipadé protismérnych vyjezdu je
vyjezdti). O vikendech dochazi k poklesu objemu téchto prijezdld, nicméné jejich vyskyt
zGstava nadale vyznamny - napfiklad za vSechny nedéle bylo evidovano 4 813
protismérnych vjezdt a 7 996 protismérnych vyjezdti osobnich automobilt.

Hodinové rozlozeni protismérnych prujezdlt vykazuje jasné definovany denni rytmus.
Ranni vlna protismérnych ptijezdt zacina nartistat od 5:00 a dosahuje vrcholu v 6:00, kdy
je za celé sledované obdobi evidovano celkem 3 800 osobnich automobilti. Nasledné
dochazi ke zvysSeni poctu protismérnych vyjezdli, které dosahuji maxima v 15:00, pricemz
celkové je u osobnich vozidel zaznamenano 5 934 pfipadu.

6.4.10 Konecné vyhodnoceni a doporuceni

Zajmova oblast Nové Sady Trnkova vykazuje typicky dopravni charakter obytné zony
urcené predev§im pro parkovani vozidel rezidentt. Strukturu dopravy tvofi téméf vyhradné
osobni automobily, zatimco podil dodavek a velkych vozidel je minimalni. Dopravni rezim
je proto uzce spojen s kazdodenni mobilitou rezidentti, zejména dojizdkou do zaméstnani
a Skol.

Obsazenost parkovacich kapacit vykazuje vyrazny denni cyklus. Nejvyssi hodnoty jsou
zaznamenavany v no¢nich hodinach, kdy obsazenost dlouhodobé dosahuje priblizné 98 %
a parkovaci kapacita je prakticky vyCerpana. V prabéhu pracovniho dne naopak dochazi
k docasnému uvolnéni parkovacich mist vlivem odjezdu obyvatel, pficemz obsazenost
klesa priblizné na 75-80 %. Odpoledne a vecer dochazi k postupnému navratu rezident,
s hlavni §pickou mezi 16:00 a 19:00.

Dlouhodobé analyzy ukazuji, ze parkovaci kapacita je v lokalité téméf plné vyuzita
a v nékterych obdobich roku dokonce dochazi k jejimu pfekroceni, coz naznacuje
parkovani mimo vyznacena stani. Nejvéts§i dopravni zatizeni je soustfedéno na profil
Trnkova—-Rooseveltova, ktery plni funkci hlavniho vstupu a vystupu z oblasti.

Sez6nni analyza dopravniho chovani potvrzuje stabilni rezidenéni charakter lokality.
Béhem prazdnin a vanocnich svatkt dochazi k poklesu dopravni aktivity, av§ak obsazenost
parkovacich ploch zustava vysoka, coz souvisi s del§im odstavenim vozidel v misté bydliste.
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Celkové Ize konstatovat, ze oblast Trnkova patii mezi silné vytizené rezidenéni parkovaci
zény s minimalni kapacitni rezervou.
Silné stranky
e Jasné definovany rezidencni dopravni rezim: Dopravni §picky odpovidaji
typickému rytmu odjezd(i do zaméstnani a navratti rezidentu.
e Dominance osobni dopravy: Nizky podil velkych vozidel omezuje negativni dopady
na plynulost provozu.
e Stabilni dopravni charakter Ilokality: Dopravni chovani je dlouhodobé
pfedvidatelné a ma pravidelny denni i tydenni rytmus.
Slabé stranky

e Velmi vysoka obsazenost parkovacich kapacit: V nocnich hodinach dosahuje
obsazenost minimalné 98 %, coz znamena nizkou kapacitni rezervu.

e Pfekracovani nominalni kapacity parkovani: V nékterych obdobich dochazi
k parkovani mimo vyznacena parkovaci stani.

Prilezitosti

e Moznost regulace rezidencniho parkovani: Zavedeni vhodnych parkovacich
opatfeni mtize prispét k efektivnéjSimu vyuziti kapacit (naptiklad parkovani pouze
pro obyvatele sidli§té€, omezeni poctu automobiln na jeden byt, vS§echny parkovaci
mista na SPZ).

e Zpoplatnéni parkovani pro osoby, které nemaji v Olomouci trvaly pobyt: Po
konzultaci na MMOI bylo sdéleno, ze v budoucnu ma byt parkovani umoznéno
pouze rezidentim s trvalym bydlistém v Olomouci, a ostatnim osobam ma byt
umoznéno parkovani za poplatek.

o Regulace je rovnéz navrzena v ramci parkovaci politiky mésta, a to v obdobi
od nedéle do ¢tvrtka v ¢ase od 17:00 do 6:00, kdy by parkovani podléhalo
zpoplatnéni (Parkovaci politika mésta Olomouce, 2021).

¢ Vystavba novych parkovacich kapacit: vystavba novych bytovych domu spolecné
s krytymi parkovacimi kapacitami ve spodnich patrech.

o Po konzultaci na MMOI bylo sdéleno, Ze je planovano vytvoreni nadstavby
s novymi parkovacimi misty na soucasnych parkovistich.

Hrozby

e Dalsi rust poétu automobilu rezidentu: Muze vést k dalsimu zhorSeni
dostupnosti parkovani.

e Neprujezdnost komunikaci: pfi velkém mnozstvi vozidel mimo povolené oblasti
pro parkovani — muze to byt komplikace pfi zasahu slozek 1ZS.

6.5 Zajmové uzemi sidlisté Voskovcova

Vysledky pro zajmové tzemi Voskovcova jsou podrobné popsany nize, pficemz grafické
vystupy vztahujici se k jednotlivym podkapitolam jsou soucasti Pfilohy 7 a jsou dostupné
na https://experience.arcgis.com/experience/85daf467d6f449a8807f3fcle22adfod.

6.5.1 Obecna charakteristika dopravy

Analyzovana zajmova oblast vykazuje charakteristické znaky silné vytizené rezidenéni
obytné zoény, jejiz primarni funkci je hromadné parkovani pro mistni obyvatele (Pfiloha 28
a Priloha 29). Tomu odpovida i struktura dopravy, ve které jednoznacné pfevazuji osobni
automobily. Dodavky tvofi pouze mens§i ¢ast provozu a podil velkych vozidel (kamionti nebo
autobusu) je naprosto zanedbatelny. V praméru nedosahuje ani jednoho vozidla za hodinu.
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Lokalita dosahuje nejvy§si obsazenosti v no¢nich hodinach, kdy se parkovaci kapacita
pohybuje na hranici svého maxima a je prakticky plné vyuzita. Béhem pracovniho dne,
zejména kolem poledne, obsazenost mirné klesa pfiblizné na 89 %. Tento pokles je
pravdépodobné zplisoben odjezdy rezidentt do zaméstnani nebo do Skol (Obrazek 25).

Dynamika dopravnich proudd tento denni rezim potvrzuje. V rannich hodinach vyrazné
pfevazuji vyjezdy nad vjezdy, coz vytvari typickou ranni dopravni Spicku. Naopak
v odpolednich a vecernich hodinach pfevazuji vjezdy, kdy se obyvatelé postupné vraceji
domt a parkovaci kapacity se rychle zapliuji. Z dat je zaroven patrna pomérné vysoka
fluktuace vozidel i béhem odpoledne. Vedle vysokého poctu vjezdll je zaznamenan také
vyznamny pocet vyjezdli, coz pravdépodobné souvisi s kratS§imi cestami za nakupy,
odvozem déti na krouzky nebo sménnym provozem nékterych rezidentu.

Béhem vikendll a statnich svatkd obsazenost v oblasti neklesa zdaleka tak vyrazné jako
béhem pracovnich dnt. Kfivka obsazenosti je v téchto dnech udrzovana stabilné na
vysokych hodnotach a ani v polednich hodinach neni zaznamenan pokles pod pfiblizné
95 %. Celkovy denni pramér o vikendech dosahuje témér 99 %. Tato skutecnost naznacuje,
ze vétSina rezidentu travi vikendy prevazné v misté bydlisté. Z hlediska parkovaci kapacity
je proto oblast velmi silné vytizena a po vétSinu dne, zejména v no¢nich hodinach, prakticky
neposkytuje zadnou rezervu pro dalsi parkovani.

Detailni analyza hodinového praubéhu typického dne ukazuje (Obrazek 27), Ze ranni vyjezdy
zacCinaji stoupat po Sesté hodiné a vrcholi mezi sedmou a desatou hodinou, kdy oblast
opousti nejvice vozidel (az 120 osobnich automobilli za hodinu). Odpoledni a podvecerni
hodiny jsou naopak charakteristické postupnym navratem rezidentll. ZvySeny pocet vjezd
se objevuje jiz kolem 14:00 a celkova intenzita je vyS§Si nez v rannich hodinach. Nejvyssi
hodnoty dosahuje obdobi mezi 15:00 a 17:00, kdy do arealu pfijizdi v priiméru vice nez
177 osobnich vozidel za hodinu (Obrazek 26). Primérna obsazenost parkovacich mist tento
rytmus kopiruje. Svého denniho minima (pfiblizné 91 %) dosahuje mezi 11. a 12. hodinou.
Nasledné s odpolednimi pfijezdy rychle roste a po 20. hodiné se opét blizi k témeér
stoprocentnimu naplnéni kapacity.

Také v této lokalité je patrny vliv rozdilného poctu vjezdl a vyjezdl, kdy bylo zaznamenano
celkem 911 681 vjezdt a 891 939 vyjezdli. Pri¢inou tohoto rozdilu jsou opacné vjezdy
a vyjezdy z oblasti. Tento jev ma pfimy dopad na vyslednou obsazenost, zejména ve
vecernich hodinach. O ptilnoci je nasledné provedena korekce na zakladé dat z terénniho
Setfeni. Podrobnéji je tato problematika popsana v kapitole 6.5.8 a dale rozvedena v diskusi
prace (kapitola 8).
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6.5.2 Vyuziti jednotlivych senzoru

Z hlediska vjezdu je nejvySsi intenzita zaznamenana na senzoru Fischerova IN, zejména
v kategorii osobnich automobilt (266 893 vozidel), dale pak na Pe§kova IN (226 582 vozidel)
a Voskovcova IN (184 134 vozidel). Podobny vzorec je patrny i u dodavek, kde Fischerova
IN (63 275) a Peskova IN (43 186) vykazuji vyrazné vysSi hodnoty nez Voskovcova IN
(6 365). Pocet vjezdli byl ovlivnén rekonstrukci na ulici Schweitzerova (Statutarni mésto
Olomouc, 2025). Kategorie kamionu/autobusti je ve vSech profilech zastoupena
marginalné, nicméné i zde je relativné nejvysSsi zatéz evidovana na Fischerova IN (2 691).
Vyznamny podil pfedstavuje rovnéz kategorie neklasifikovanych vozidel, pfedevSim na
Fischerova IN (57 482) a PeSkova IN (45 809), coz mtize indikovat vys$§i miru neurcenych
prajezda.

V pfipadé vyjezdu se nejvysSSi absolutni intenzita osobnich automobilti soustfeduje na
Fischerova OUT (234 084), nasledovana Voskovcova OUT (174 859) a PeSkova OUT
(144 188). Vyrazny rozdil oproti ostatnim lokalitam je patrny u dodavek na Fischerova OUT
(142 147), coz naznacuje duiilezitou dopravni funkci této komunikace z hlediska lehké
nakladni dopravy. Také u kamiont/autobust je zde evidovana nejvyssi hodnota (12 922),
zatimco ostatni profily vykazuji fadové nizs§i pocty. Kategorie neklasifikovano opét dosahuje
nejvysSich hodnot na Fischerova OUT (63 674) a PeSkova OUT (54 237).

Celkové 1ze konstatovat, Ze senzor v ulici Fischerova vykazuje nejvyssi absolutni dopravni
zatizeni ve vét§iné sledovanych kategorii jak ve sméru vjezdu, tak vyjezdu, coz ukazuje na
jeho klicovou roli v dopravnim systému feSeného tizemi. Senzory Peskova a Voskovcova
vykazuji nizsi, avSak stale vyznamné intenzity, priCemz Voskovcova dlouhodobé vykazuje

6.5.3 Charakteristika dopravy na konci Skolniho roku a zacatku
prazdnin
V priibéhu celého mésice Cervna (na konci §kolniho roku 2024 /25) se no¢ni obsazenost
pohybuje nad hranici 100 % (obvykle v rozmezi 100,50 % az 101,83 %). V pracovnich dnech
sice dochazi k mirnému poklesu obsazenosti vlivem odjezd® do prace, nicméné celodenni
pramérné hodnoty jen vyjimeéné klesaji pod 95 %, coz potvrzuje trvale vysoké zatizeni
uzemi (Priloha 31).
Detailni pohled na posledni §kolni den, patek 27. 6. 2025, vykazuje specifické chovani
odpovidajici predprazdninovému provozu. V nocnich hodinach byla dosazena 100,83 %
obsazenost. Rano 92,60 % a v poledne 90,00 %, kdy doSlo k ¢astecnému uvolnéni kapacit,
coz lze spojovat s odjezdy rezident a kratkodobymi pfesuny souvisejicimi s ukoncenim
Skolniho roku. V odpolednich hodinach se v§ak parkovaci kapacity za¢aly opét napliovat
na 93,75 % a ve vecCernich hodinach se obsazenost pfibliZila hranici plné kapacity 99,67
%. Nasledujici dny na pfelomu ¢ervna a ¢ervence potvrzuji setrvani tohoto stavu, kdy se
i denni hodnoty pohybuji stabilné mezi 90-100 % a nedochazi k vyraznéjSim vykyvam.
Intenzita dopravy byla sledovana pro osobni automobily a dodavky na pfistupovych bodech
Peskova, Fischerova a Voskovcova. NejvyznamnéjSim vjezdovym profilem pro osobni
vozidla je ulice PeSkova, kde je v béZném pracovnim dni zaznamenéavano vice nez 1 000
viezdt. Vyjezdiim dominuji ulice PeSkova a Fischerova, zatimco Voskovcova plni spiSe
doplnkovou roli s nizkymi intenzitami a téméf nulovym poctem vyjezdli ve sméru
Voskovcova OUT.
Den 27. 6. 2025 byl z hlediska dopravni dynamiky mimofadny. Do oblasti v tento den vjelo
1 083 osobnich vozidel pres ulici PeSkovu, 710 vozidel pfes ulici Fischerovu a 48 vozidel
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pfes ulici Voskovcovu. Ve sméru vyjezdu bylo zaznamenano 897 vozidel na ulici PeSkové
a 698 vozidel na ulici Fischerové. Celkovy obrat osobnich automobilti tak patfil k nejvy$$im
v ramci sledovaného tydne. Také dodavkova doprava vykazala vyznamné hodnoty. Vjezdy
byly realizovany predevsSim pres ulici Pe§kovu (264 vozidel) a Fischerovu (174 vozidel),
zatimco vyjezdim dominovala ulice Fischerova s hodnotou 418 vozidel.

Z porovnani vyvoje dopravy o vikendu a dopravy v pracovni tyden je patrny vyrazny zlom
v obdobi konce §kolniho roku. Samotny posledni den Skolniho roku pfedstavuje vrchol
dopravni aktivity s vysokymi intenzitami vjezd® a vyjezdll. V néasledujicim prazdninovém
tydnu vSak dochazi ke znatelnému poklesu poctu pohybu osobnich vozidel (viezdy klesaji
pod 900 za den), zatimco obsazenost parkovacich ploch zustava extrémné vysoka
a v dennich hodinach dale roste. Tento vyvoj naznacuje, ze s nastupem prazdnin zGstava
vyznamna ¢ast vozidel rezidentt dlouhodobé odstavena bez obvyklé denni rotace, coz vede
k saturaci kapacity dopravy o vikendu.

6.5.4 Charakteristika dopravy na konci prazdnin a 2zacatku
Skolniho roku Konec prazdnin a zacatek Skolniho roku

Dale byla analyza obsazenosti a dynamiky dopravy zaméfena na obdobi mezi koncem
letnich prazdnin a zac¢atkem Skolniho roku 2025/2026 (Priloha 32). Z hlediska dopravy
o vikendu a statnich svatcich je z namérenych dat patrny postupny navrat k béznému
rezimu pracovnich dnu, ktery se odliSuje s prazdninovym stavem charakteristickym
dlouhodobym odstavenim vozidel. Po celé sledované obdobi zlstava kritickym faktorem
vysoka nocni obsazenost parkovacich ploch. Ta se stabilné pohybuje na hranici kapacity,
Casto ji mirné prekracuje (v rozmezi ptiblizné 99,8 % az 101 %) a jen vyjimecné klesa pod
tuto uroven. Tento stav potvrzuje dlouhodoby nedostatek parkovacich mist pro rezidenty.
Oproti pribéhu letnich prazdnin byla vSak patrna vyznamna zmeéna ve vyvoji denni
obsazenosti. Zatimco béhem prazdnin ztstavala vozidla odstavena na parkovistich po cely
den a obsazenost vykazovala minimalni kolisani, od poloviny srpna zacalo dochéazet
v pracovnich dnech k opétovnému poklesu obsazenosti v polednich hodinach, a to na
hodnoty pfiblizné mezi 84 % - 89 %. Tento vyvoj odpovida obnoveni pravidelnych odjezd
obyvatel do zaméstnani. V prvnim zafijovém tydnu se tento trend stabilizoval, pficemz se
poledni minima pohybovala pfiblizné€ mezi 86-92 %. O vikendech byl naopak zaznamenan
zvySeny zajem o parkovaci mista. Celodenni prumér obsazenosti pravidelné dosahoval
98 % az 100 %, coz souvisi s vy§§im podilem rezident setrvavajicich v misté bydliste.
Analyza dynamiky dopravy byla provedena na profilech vymezenych ulicemi PeSkova,
Fischerova a Voskovcova. V pfipadé osobnich automobilti pfedstavoval hlavni vjezdovou
komunikaci do lokality pristupovy bod na ulici PeSkova. V poloviné srpna (18. 8. — 24. 8.
2025) se denni pocty vjezdl v pracovnich dnech pohybovaly priblizné mezi 730 a 840
vozidly. S blizicim se zacatkem S$kolniho roku, tedy na pfelomu srpna a zafi, doslo
k mirnému poklesu intenzit a jejich nasledné stabilizaci. Denni pocty vjezdi pfes senzor
Peskova IN se v tomto obdobi pohybovaly pfiblizné mezi 450 a 600 vozidly, zatimco denni
pocty vyjezdl pfes senzor Fischerova OUT dosahovaly hodnot pfiblizné S00 az 680 vozidel.
Vikendové intenzity osobni dopravy jsou tradi¢né nizs§i. Ulice Voskovcova ma z hlediska
dopravnich proudt dlouhodobé okrajovy vyznam, kdy byly zaznamenavany pouze jednotky
az desitky priijezdti denné.

Specifickou kategorii tvofily dodavky, kdy jejich provoz vykazuje vyraznou vazbu na
pracovni dny. Na dominantnim vjezdu (PeS§kova IN) projizdi denné pfiblizné 100 az 170
dodavkovych vozidel, zatimco na dominantnim vyjezdu (Fischerova OUT) je evidovano
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pfiblizné 300 az 480 vyjezdll denné. O vikendech dochéazi k poklesu této kategorie dopravy
na zlomkové hodnoty.

Na zakladé zjisténych dat 1ze konstatovat, ze konec letnich prazdnin a zahajeni Skolniho
roku predstavuji navrat lokality do standardniho rezimu pracovniho tydne a vikendu. Po
obdobi prazdninové stagnace, kdy vozidla dlouhodobé blokovala parkovaci kapacity
iv pribéhu dne, se od poloviny srpna obnovuje denni pohyb vozidel, coz se projevuje
poklesem poledni obsazenosti pfiblizné o 10 az 15 % oproti no¢nim maximutm.

Samotné zahajeni S§kolniho roku dne 1. zafi nepfineslo vyrazné extrémni vykyvy
v absolutnich poctech vjezda a vyjezdti, avSak potvrdilo navrat k pravidelnému dennimu
rytmu. Ten je charakterizovan jasné definovanymi rannimi a odpolednimi Spickami
dopravniho zatizeni a pravidelnym uvolfovanim a opétovnym zapliiovanim parkovacich
kapacit v prubéhu pracovniho tydne.

6.5.5 Charakteristika dopravy béhem prazdnin

Analyza dopravy a obsazenosti lokality béhem deviti tydnu letnich prazdnin v roce 2025
ukazuje trvale velmi vysoké hodnoty obsazenosti, které vrcholi pfiblizné v poloviné léta. Jiz
v prvnim tydnu dosahla obsazenost vysoké hodnoty 97,95 % a s minimalnimi vykyvy se na
podobné trovni udrzela az do ¢tvrtého tydne. Absolutni vrchol obsazenosti nastal v patém
tydnu, kdy dosahla hodnoty 99,58 %. Od Sestého tydne je mozné pozorovat mirny
a postupny pokles, nicméné ani v poslednim, devatém tydnu obsazenost neklesla pod 94
% (konkrétné 94,95 %).

Data o dopravni zatézi ukazuji vyrazné rozdily mezi viezdy a vyjezdy u jednotlivych typt
vozidel. Nejvétsi podil na dopravnim proudu maji podle ocekavani osobni automobily.
V prvnim tydnu bylo zaznamenano 11 952 jejich vjezdl a maximum nastalo ve druhém
tydnu, kdy hodnota dosahla 12 731. V nasledujicich tydnech se intenzita pfijezd
udrzovala stabilné nad hranici 10 000 vozidel tydné az do osmého tydne. Ke konci prazdnin
v8ak prijezdy osobnich automobili znatelné slabnou a v devatém tydnu klesaji pfiblizné
na 9 000. Zaroven je patrné, ze vyjezdy osobnich aut jsou po celé sledované obdobi vyrazné
nizsi nez jejich piijezdy. Celkové tak bylo zaznamenano 103 092 vjezdu, zatimco vyjezdt
osobnich automobili pouze 69 008.

Zcela opacény a velmi vyrazny nepomeér je patrny u dopravy vétSich vozidel. U dodavek se
vjezdy pohybuji relativné stabilné mezi 2 000 a necelymi 2 500 vozidly tydné, zatimco
vyjezdy jsou vyrazné vysSi a kolisaji priblizné mezi 3 100 a 3 600 vozidly za tyden. Jesté
vyraznéjsi rozdil je patrny u kamionové nebo autobusové dopravy. Béhem celych prazdnin
bylo zaznamenano pouze 686 vjezdt téchto vozidel, zatimco vyjezd bylo evidovano 3 787.
Tento nesoulad mutize byt dan opacnymi vjezdy a vyjezdy vozidel z oblasti, nebo dlouhym
stanim osobnich vozidel na senzoru. Opacné vjezdy a vyjezdy jsou zhodnoceny v kapitole
6.5.8 a dale je poté témto jeviim vénovana cast diskuze (kapitola 8). Pocty
neklasifikovanych vozidel se pohybuji pfiblizné kolem 2 000 pohybt tydné v obou smérech,
pficemz celkoveé mirné pfevazuji vyjezdy.

6.5.6 Charakteristika dopravy béhem vanocnich svatku

Doprava v lokalité Voskovcova béhem vanoénich svatkti (23. 12. — 29. 12. 2024) byla
porovnavana s hodnotami z bézného tydne (Pfiloha 30). Z hlediska obsazenosti
parkovacich kapacit bylo zjiSténo, Ze vanoc¢ni obdobi vykazuje vy$Si miru zatizeni nez
standardni tyden béhem roku. V bézném tydnu se primérna obsazenost pohybuje

a nejvyssi zpravidla o vikendech, zejména v nedéli 99,5 %. Oproti tomu ve vanoénim tydnu
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dochéazelo k vys$§imu narustu, kdy celkovy pramér dosahoval hodnoty 99,2 %. Na Stédry
den byla evidovana hodnota 100,1 %. Vysoka obsazenost pretrvavala po cely svatecni
tyden, coz poukazuje na vys§si koncentraci rezidentll i jejich navstév v prubéhu vikendu
a statnich svatku.

Intenzita dopravy béhem vanocnich svatkt rovnéz potvrdila, ze obyvatelé zajmové oblasti
zUstavali spiSe ve svych domovech. V bézném pracovnim tydnu byla zaznamenana
standardni intenzita dopravy s vrcholy v pracovnich dnech, zejména ve Ctvrtek a patek.
Naptiklad u vjezdu Fischerova IN dosahuje pate¢ni prameér hodnoty 31,2 vozidel za hodinu,
zatimco o vikendu klesa pfiblizné na 25 vozidel. Ov§em pravé v obdobi vanoénich svatku
(23. 12. - 29. 12. 2024) dochazi k vyraznému utlumu dopravniho provozu. Nejnizsi
intenzity byly evidovany béhem prvniho a druhého svatku vanoéniho (25. a 26. 12.). Na
senzoru Pe§kova IN klesa frekvence z béznych 24,3 na 12,2 vozidel na Bozi hod vanoéni
(25. 12.), coz predstavuje pokles o vice nez 50 %.

Z hlediska prostorového rozlozeni pfistupové body Fischerova IN a Fischerova OUT se
dlouhodobé jevi jako nejzatizenéjsi komunikacni uzel z pohledu vjezdl i vyjezdti, a to bez
ohledu na sledované obdobi. Naopak vjezd a vyjezd PeSkova vykazovala v obou
porovnavanych scénafich nejniz§i hodnoty vyjezda (primérné 15,4 v bézném tydnu oproti
8,9 béhem Vanoc), coz muize naznacovat jeji prevazné rezidencni charakter s omezenou
tranzitni funkci.

6.5.7 Charakteristika dopravy béhem velikonocnich svatku

V roce 2025 pfipadaly Velikonoce na obdobi od Velkého patku 18. dubna do Velikono¢niho
pondéli 21. dubna. Analyza dat jednoznacné potvrzuje, Ze svatecni dny maji zasadni vliv
na mobilitu obyvatel a vyrazné snizuji intenzitu bézného kazdodenniho dopravniho
provozu.

V ramci celkové dynamiky pohybu vozidel opét odhaluje vyrazny kontrast mezi béznymi
pracovnimi dny a prodlouzenym svatecnim vikendem. V pracovnich dnech pfed
Velikonocemi od 14. do 17. dubna je dopravni intenzita standardni napfiklad na senzoru
Voskovcova IN se pocty vjezdll stabilné pohybuji mezi 34 a 36 vozidly. S nastupem Velkého
patku dochazi k prudkému poklesu mobility. BEhem samotného vikendu 19. a 20. dubna
klesaji hodnoty na stejném vjezdu téméf na polovinu, pfiblizné k 18 vozidlim, pricemz
obdobny tutlum je patrny u vSech sledovanych vyjezdti. K mirnému nartistu dopravni
aktivity dochazi opét na Velikonoéni pondéli, pravdépodobné vlivem tradi¢nich navstév
a odpolednich navratu z vyleta. Nasledujici titery 22. dubna je pak evidovan strmy navrat
dopravy k béznym hodnotam pracovniho tydne.

Svatecni titlum vyjezdt je pfimo reflektovan v datech o obsazenosti parkovacich mist, ktera
potvrzuji, ze se jedna o husté osidlenou rezidenéni lokalitu s vyraznym nedostatkem
parkovacich kapacit. Noc¢ni obsazenost se zde dlouhodobé drzi na hranici 100 %
a v nékterych dnech ji mirné pfekracuje. Rozdil mezi béznym pracovnim dnem a svatecnimi
dny se projevuje zejména béhem dennich hodin. Zatimco ve vSedni dny klesa poledni
obsazenost pfiblizné na 87 az 89 %, béhem svatkl vozidla zGstavaji zaparkovana doma.
Béhem Velikonoc poledni i odpoledni obsazenost neklesa pod 93 %, pficemz ranni hodnoty
dosahuji pfiblizné 99 %. Extrémni hodnoty jsou zaznamenany veCer na Velikonoéni
pondéli, kdy obsazenost dosahla az 103 %, coz zfejmé odrazi navrat rezident do oblasti.
Béhem obdobi Velikonoc obyvatelé minimalizovali své kazdodenni cesty, coz vedlo
k vyraznému snizeni priijezdu oblasti. Vozidla vSak zustavala zaparkovana v misté
bydlisté, coz zpusobilo trvale vysoké, prakticky maximalni vytizeni parkovacich kapacit po
celé ¢tyfi dny volna.
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6.5.8 Opacné vjezdy vyjezdy

Senzory odhaluji odliSny charakter protismérného pohybu vozidel ve srovnani
s pfedchozimi oblastmi. NejvyraznéjSim rysem je téméf dokonalda rovnovaha mezi
chybnymi vijezdy a vyjezdy. Za sledované obdobi bylo zaznamenano 39 702 pfipadti, kdy
osobni automobil vjel do oblasti pfes vyjezd, a prakticky totozny pocet, 40 740 pripadu,
kdy oblast opustil protismérné pres vjezd. U dodavek je rovnovaha obdobna — 8 549
protismérnych vjezdt a 9 740 protismérnych vyjezdti.

Celotydenni distribuce ukazuje, Ze nerespektovani jednosmérného znaceni probiha
kontinualné a bez vyraznych vykyv(i. Béhem jednotlivych pracovnich dnti se chybna
prujezdova aktivita osobnich aut celkové drzi v rozmezi 5 300 az 6 200 pfipadu za celé
sledované obdobi, s mirnym maximem ve ctvrtek (6 226 za celé sledované obdobi).
O vikendech zustava intenzita nadale vysoka — dohromady oba dny vykazuji 10 430
chybnych vjezda a 11 031 vyjezdl osobnich automobili za celé sledované obdobi.
Hodinovy profil potvrzuje celodenni a obousmérnou zatéz. Ranni nartast chybnych vjezdt
zacina kolem 5:00 a vrcholi v 6:00 (2 561 automobilli za celé sledované obdobi), odpoledni
maxima jsou kolem 17:00 (2 647 aut). Protismérné vyjezdy kopiruji podobny vzorec s ranni
§pickou mezi 6:00 a 10:00 (az 2 536 aut) a odpolednim vrcholem v 18:00 (2 773 aut).

6.5.9 Charakteristika dopravy pfed a po zakazu parkovani
dodavek

Dale bylo provedeno srovnani dopravni zatéze pred zavedenim zakazu noc¢niho parkovani
dodavek (v obdobi od 21. do 30. dubna) a po jeho zavedeni (od 1. do 11. kvétna). Pfi
zameéfeni na vecerni a no¢ni hodiny, které jsou z hlediska zavedeného opatfeni klicové, 1ze
v této oblasti pozorovat o néco vyraznéj$i zmény. Primérny pocet vecernich vjezdua do
lokality se po zavedeni zakazu mirné snizil z 82 na pfiblizné 78 vozidel. Vyraznéjsi pokles
je patrny u vecernich vyjezdud, jejichz pramér klesl priblizné ze 111 na 102 vozidel.
V nocnich hodinach v§ak ztstavaji absolutni hodnoty, obdobné jako v prvni analyzované
oblasti (Trnkova), velmi nizké a stabilni. Pfed 1. kvétnem i po ném vjizdélo do lokality v noci
v pruméru kolem péti vozidel a odjizdélo ptiblizné jedenact.

Pro presnéjsi zhodnoceni celkového dopadu bylo provedeno srovnani dat pouze za bézné
pracovni dny, ¢imz se eliminuje zkresleni zptisobené nizs§i dopravni intenzitou o vikendech
a statnich svatcich. V tomto pfipadé€ je patrny vyraznéjsi rozdil nez u prvni sledované
oblasti. Priimérny pocet celodennich vjezdt v pracovnich dnech po zavedeni zakazu klesl
z 360 na 324 vozidel. U vyjezda je zména naopak pouze minimalni, kdy jejich primeér
poklesl z 552 na 547 vozidel.

Z celkového pohledu na druhou sledovanou oblast lze konstatovat, ze zavedeni zakazu
noc¢niho parkovani dodavek mélo mirny, avSak méritelny dopad. Pokles poctu vecernich
viezda i vyjezdud, spolu se snizenim primeérnych dennich vjezd v pracovnich dnech,
naznacuje, ze ¢ast fidicu na zavedenou regulaci reagovala a omezila své vjezdy do lokality.
Nejedna se vSak o vyrazny pokles dopravni intenzity — dopravni rezim v oblasti ztistava
i nadale plynuly. Pfesto je vliv zavedeného opatfeni v analyzovanych datech patrny.

6.5.10 Konec¢né vyhodnoceni a doporuceni

Analyzovana oblast Nové sady Voskovcova je charakterizovana jako typicka silné€ vytizena
rezidenc¢ni lokalita s dominantni funkci dlouhodobého parkovani vozidel mistnich obyvatel.
Struktura dopravy je tvofena pfevazné osobnimi automobily, zatimco podil dodavkové
dopravy je nizs§i a vyskyt vétSich vozidel je zaznamenavan pouze vyjimeéné. Dopravni

71



dynamika odpovida standardnimu rezimu rezidenéni ¢tvrti, kdy jsou v rannich hodinach
zaznamenavany piredevSim vyjezdy vozidel souvisejici s odjezdy do zameéstnani a Skol,
zatimco v odpolednich a veéernich hodinach je evidovan navrat rezidenti a postupné
zaplnovani parkovacich kapacit.

Obsazenost parkovacich mist je v dané lokalité dlouhodobé hodnocena jako velmi vysoka.
V noc¢nich hodinach je ¢asto dosahovano hranice plné kapacity a v nékterych obdobich je
tato kapacita dokonce mirné pfrekracovana, coz muze naznacCovat parkovani mimo
vyznacena stani. V prubéhu pracovniho dne je zaznamenavan pouze mirny pokles
obsazenosti, ktery je zplUsoben odjezdy c¢asti rezidenti. O vikendech a béhem svatkt
zUistava obsazenost stabilné vysoka a rotace vozidel je minimalni. Obdobny trend byl
zaznamenan také béhem prazdnin a vano¢niho obdobi, kdy sice dochazi ke snizeni poctu
dopravnich pohybt, av§ak vozidla ztGistavaji dlouhodobé zaparkovana v misté bydlisteé.

Z hlediska dopravniho zatizeni je jako hlavni vstup do oblasti identifikovany pristupovy
bod Peskova, zatimco senzory Fischerova vykazuji nejvyssi intenzitu vyjezda i celkového
dopravniho zatizeni. Naproti tomu je pristupovému bodu Voskovcova pfisuzovan spise
specificky jev lokality je povazovan vysoky pocet protismérnych vjezdu a vyjezdu, ktery
naznacuje Casté nerespektovani jednosmérného dopravniho rezimu. Tento jev ovliviuje
presnost dopravnich dat a zaroven mutize predstavovat riziko z hlediska dopravni
bezpecnosti.

Celkove je oblast Voskovcova hodnocena jako silné zatizena rezidencni lokalita s minimalni
rezervou parkovacich kapacit. Dopravni rezim je relativné stabilni s predvidatelnym
vyvojem, avSak dlouhodoby tlak na parkovaci infrastrukturu a vysoka intenzita parkovani
jsou vnimany jako vyznamna vyzva pro budouci spravu dopravy v daném Uzemi.

Silné stranky
e Stabilni rezidenc¢ni dopravni rezim: Dopravni dynamika odpovida typickému
dennimu rytmu odjezd®l a navratti obyvatel z prace.
¢ Dominance osobni dopravy: Velmi nizky podil velkych vozidel omezuje negativni
dopady na obytné prostfedi.
e Vice pfistupovych komunikaci: Dopravni obsluha je rozdélena mezi ulice
PeSkova, Fischerova a Voskovcova.
Slabé stranky

e Vysoka obsazenost parkovacich kapacit: No¢ni obsazenost ¢asto dosahuje nebo
piekracuje 100 %.

e Nedostatecna kapacitni rezerva parkovani: Vozidla parkuji i mimo legalni
parkovaci plochy, coz bylo potvrzeno terénnim pruzkumem.

e Vysoky pocet protismérnych priujezdu: Tento jev je zfejmé zplsobeny tzkym
profilem pfistupovych ulic, pfipadné dlouhym stanim vyjizdé€jiciho vozidla na
senzoru.

Prilezitosti

e Zavedeni nebo tuprava regulace rezidenéniho parkovani: Zavedeni vhodnych
parkovacich opatfeni mulze zefektivnit vyuziti kapacit, napfiklad omezenim
parkovani pouze na rezidenty, stanovenim maximalniho poc¢tu vozidel na byt ¢i
zavedenim parkovani vazaného na registracni znacku.

e Zpoplatnéni parkovani pro nerezidenty: Po konzultaci na MMOI bylo uvedeno, ze
do budoucna ma byt parkovani vyhrazeno rezidentiim s trvalym pobytem
v Olomouci, zatimco ostatnim bude umoznéno za poplatek.

72



o Regulace je rovnéz navrzena v ramci parkovaci politiky mésta, a to v obdobi
od nedéle do ¢tvrtka v ¢ase od 17:00 do 6:00, kdy by parkovani podléhalo
zpoplatnéni (Parkovaci politika mésta Olomouce, 2021).

Vystavba parkovaciho domu nebo nové vystavby s podzemnimi parkovisti: Po
konzultaci na MMOI bylo uvedeno, ze se planuje nadstavba stavajicich parkovist
s cilem vytvofit nova parkovaci mista.

Hrozby

Dalsi rast poctu vozidel rezidentu: Tento jev muize vést ke zhorSeni dostupnosti
parkovani.

Neprijezdnost komunikaci: Pfi velkém mnozstvi vozidel mimo povolené oblasti —
muze to byt komplikace pro slozky 1ZS.

6.6 Vyhodnoceni funkcénosti senzoru

Tato kapitola je zaméfena na vyhodnoceni funkénosti senzori. Shrnuje poznatky ziskané

pfi zpracovani dat a zaroven zahrnuje zavéry vyplyvajici z konzultaci s vedoucim prace

a s odbornikem ze spolecnosti CITIQ. Tyto poznatky jsou nasledné systematicky

zhodnoceny prostfednictvim SWOT analyzy.

Silné stranky

Vyuziti dlouhodobych sbiranych dat ze senzori pro planovani parkovaci
politiky meésta: Dlouhodobé sbirana data umoznuji sledovat vyvoj dopravniho
zatizeni v ¢ase a poskytuji podklad pro strategické rozhodovani mésta.

Zjisténi denniho dopravniho rytmu v zajmovych lokalitach: Na zakladé
kontinualniho méfeni lze identifikovat typické prabéhy dopravy béhem dne, véetné
rannich a odpolednich Spicek.

Zjisténi dopravniho prubéhu béhem akci ruzného zaméfeni: Na zakladé udaju
o0 obsazenosti parkovacich mist a poctech vjezdl a vyjezdi je mozné analyzovat
dopad sportovnich akci (fotbal, hokej, pulmaraton) nebo promoci na dopravni
zatizeni a parkovaci kapacity v zajmovych lokalitach.

Slabé stranky

Pfesnost a spolehlivost senzoru: V nékterych mistech je detekce senzort
ovlivnéna zfejmé svym okolim (napfiklad pred koleji Josefa Jafaba). Pfi¢inou
mohou byt kovové prvky v okoli nebo specifické usporadani komunikace.

Opacné vjezdy a vyjezdy: Vozidla v nékterych pfipadech pfejizdéji senzor
v opaéném smeéru jizdy, napfiklad z davodu uzkych pfistupovych komunikaci,
typicky v lokalité ,u Billy“.

Spatna klasifikace vozidla: V piipadé, ze osobni automobil setrva delsi dobu nad
senzorem, muze byt systémem chybné vyhodnocen jako vétsi vozidlo, naptiklad
dodavka nebo autobus.

Pfilezitosti

Modernizace technologie (Kamery vs. Senzory): Vzhledem k zjiSténym chybam
v obsazenosti a vjezdech/vyjezdech se nabizi vyuziti kamerovych systémt
v nékterych lokalitach. To by zpfesnilo data o dobé parkovani a eliminovalo chyby
magnetickych senzoru.

Pridani informacnich tabuli s volnou kapacitou: V nékterych lokalitach by bylo
vhodné doplnit informaéni panely s aktualnimi (real-time) informacemi o volné
parkovaci kapacité, coz by mohlo snizit zbyteéné objizdéni pii hledani parkovaciho
mista.
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e Pokryti dalSich lokalit senzorovou siti: RozSifenim senzort do dalSich ¢asti
mésta by bylo mozné pfejit od lokalniho monitoringu k celoméstskému systému.
Pfi vétSim pokryti by bylo mozné modelovat dopravu v rtGznych situacich
a simulovat dopravni scénafe, napiiklad pfi uzavirkach nebo omezenich.
Hrozby

e Vliv okoli a poéasi na funkénost senzoru: klimatické podminky nebo fyzické
prostfedi, mohou negativné ovliviiovat spravnou funkci senzort a kvalitu sbiranych
dat.

e Zkresleni nékterych analytickych vysledka: Nepiesnosti v senzorovych datech
mohou komplikovat pfesné vyhodnoceni vyuziti parkoviste.

¢ Nezijem zainteresovanych subjektu: Pfidavani novych senzori nemusi byt dale
umoznovano a podporovano vlastniky dopravnich komunikaci (naptr. MMOJ).

e Naroc¢nost na pfenos velkého mnozstvi dat: Pfi zapojeni dalSich senzort je nutné
dbat na dostatecnou kapacitu datovych a vypocetnich serveru.

6.7 Kontrolni sc¢itani vozidel

Validace vysledkll prace byla provedena prostfednictvim kontrolniho terénniho s¢itani na
Sesti vybranych lokalitach: Envelopa, ulice 17. listopadu, Trznice, Billa, U Letadla
a Poupétova. Sbér dat byl realizovan v pozdnich noc¢nich hodinach, ¢imz bylo docileno
zachyceni statického stavu dopravy s eliminaci vlivu pohybu vozidel (vjezda a vyjezd).
Pro zajisténi reprezentativnosti dat bylo méfeni na kazdé lokalité provedeno dvakrat. Jako
referencéni dny byly stanoveny utery, stfeda a c¢tvrtek, aby bylo vylouceno zkresleni
zpusobené vikendovou mobilitou rezidenti. Z harmonogramu byly rovnéz vylouceny statni
svatky a prazdniny. Specificky postup byl zvolen pro sidlisté Trnkova a Voskovcova, kde
byl interval mezi méfenimi zkracen z duvodu zavedeni regulace parkovani dodavkovych
vozidel (s¢itani probéhlo pfed a po vstupu zakazu v platnost). U ostatnich lokalit
monitorovanych senzory byl kontrolni soucet realizovan jednou v prabéhu §kolniho roku
a podruhé v obdobi prazdnin.

V ramci terénniho Setfeni byl zohlednén i fenomén nelegalniho parkovani. Evidovano bylo
stani na chodnicich, prechodech pro chodce, v kfizovatkach, na zeleni, v zénach zakazu
zastaveni/stani ¢i neopravnéné obsazeni vyhrazenych mist (napf. pro invalidy). Kontrolni
sCitani aut ovSem z dlivodu nepfistupnosti nebylo provadéno v podzemnich garazich
v oblastech Trnkova, Voskovcova a Envelopa, z tohoto divodu jsou vysledky porovnany
pouze na venkovnich parkovistich, na nichz byl vyzkum provadén. OvSem v senzorovych
datech je pocitana obsazenost i s podzemnimi garadzovymi plochami, ovSem da se
pfedpokladat, ze tato parkovi§té budou témeér vSechna vyuzita a nebudou se zde vyskytovat
nelegalné zaparkovana vozidla.

Z vysledkl terénniho Setfeni vyplyva (Tabulka 3), Ze senzorova data vykazuji v nékterych
pfipadech vyrazné odchylky od realného stavu. Tyto odchylky se projevuji nejen
nadhodnocenim obsazenosti nad 100 % kapacity, ale i extrémnimi hodnotami v fadu
stovek procent, pfipadné vyskytem zapornych hodnot. Pfi¢inou té€chto nepfesnosti jsou
zejména opacné vjezdy a vyjezdy, jev tzv. ,vlackovani“, dlouhodobé setrvani vozidla na
senzoru Ci vysoka intenzita provozu v daném misté. Nejvyraznéjsi problémy tohoto typu
byly identifikovany zejména v lokalitdch Trznice, parkovi§té ,u Billy* a parkovisté
Legionarska.

Vzhledem k tomu, ze data z prvniho terénniho Setfeni byla vyuzita pro korekci provadénou
v no¢nich hodinach, dochazi ve vétsiné pripadu k vyraznému priblizeni hodnot obsazenosti
ze senzoru skuteénému stavu zjiSténému v terénu. Rozdily se tak ¢asto pohybuji pouze
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v fadu jednotek procentnich bodu. Velmi dobra shoda byla zaznamenana napfiklad
v lokalitach Voskovcova a Trnkova, kde senzory po aplikaci korekce relativné presné
reflektuji realnou obsazenost parkovacich kapacit. Tento vysledek naznacuje, ze pouzita
korekéni metoda je schopna efektivné eliminovat systematické chyby v datech.

Na druhou stranu byly identifikovany i lokality, ve kterych pfetrvavaji uréité odchylky i po
provedeni korekce, pripadné kde je celkova spolehlivost senzort niz§i. Jedna se predevsim
o oblasti s nizkou obsazenosti, jako jsou Envelopa nebo u Billy, kde se i malé absolutni
nepfesnosti projevuji relativné vysokymi procentnimi rozdily. Specifickou kategorii
predstavuji problematické lokality, jako je Trznice nebo Legionafska, kde lze pfedpokladat

dopravni situace nebo nevhodného umisténi senzorti. Celkové lze
konstatovat, ze senzorova data nejsou bez tprav dostatecné spolehliva pro pfimé vyuziti.

Aplikace vhodné korekéni metody vSak vyznamné zvySuje jejich vypovidaci hodnotu

a umoznuje jejich vyuziti pro analytické ucely.

Tabulka 3 Vysledky terénniho prizkumu

pocet obsazenost dle

z:‘l:;:;:a datum éas shéru | kapacita vo:ll:el tel:énniho sen.zo‘ru: e fr;ﬁf:;;&él:;

séitani | Pruzkumu stejny cas (dalsi den)
Envelopa 3.4.2025 |22:55-23:30 465 83 17,85 % 32,00 % 18,00 %
Envelopa 25. 8. 2025 | 22:25-22:50 465 48 10,32 % 30,00 % 18,00 %
Voskovcova | 15. 4. 2025 22:00 888 874 98,42 % 100,00 % 100,00 %
Voskovcova | 11. 6. 2025 22:00 888 853 96,06 % 108,00 % 101,00 %
Trnkova 15. 4. 2025 23:00 1139 1127 98,95 % 68,00 % 98,00 %
Trnkova 11. 6. 2025 23:00 1139 1104 96,93 % 80,00 % 98,00 %
Billa 3. 4.2025 22:30 85 13 15,29 % -161,00 % 18,00 %
Billa 25. 8. 2025 22:00 85 11 12,94 % -104,00 % 16,00 %
Trznice 3. 4.2025 22:05 105 21 20,00 % 465,00 % 17,00 %
Trznice 25. 8. 2025 22:45 105 14 13,33 % 483,00 % 17,00 %
Poupétova 3. 4.2025 22:00 133 56 42,11 % 3,00 % 42,00 %
Poupétova | 25. 8. 2025 21:45 133 38 28,57 % -45,00 % 42,00 %
Legionafska | 3. 4. 2025 22:35 110 13 11,82 % -27,00 % 21,00 %
Legionafska | 25. 8. 2025 22:05 110 19 17,27 % -56,00 % 15,00 %
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7 VYSTUPY

Celkové bylo vytvofeno 95 grafti, které zobrazuji vyvoj dopravy v ¢ase, jeji rozlozeni podle
typu dne a dennich period. Pfevazné se jedna o srovnavaci grafy sledujici trendy, dopravni
Spicky a rozdily v intenzité dopravy nebo v obsazenosti parkovi§t v zajmovych lokalitach.
Grafy jsou dostupné v nasledujicich aplikacich:

Hodinovy prubéh typického dne na Voskovcové - vjezdy a vyjezdy

24fi 2024 - 74fi 2025

1 osobni automobil viezd | osobni automabil wjezd W dodavka viezd  dodévka vijezd @ kamion/autobus viezd [ kamion/autobus vjiezd @ neklasifikovano viezd

neklasifikovéno vyjezd

150

100

poet vozidel

c|-'|-'|—
o 12

Zajmové tizemi univerzitni kampus Envelopa (25 grafa):
https://experience.arcgis.com/experience /ce90a894779844428c18e13a7752
5070 (Priloha 3)

Zajmové tzemi parkovisté ,u Billy“ (18 graf(i):
https://experience.arcgis.com/experience/e454fcd23bba4d3c8e6c010c20c48
057 (Ptiloha 4)

Zajmové izemi parkovisté Legionarska (18 grafl):
https://experience.arcgis.com/experience/956770c203b949adb2aea741dch8
2a2e (Priloha 5)

Zajmové tzemi sidlisté Trnkova (17 grafa):
https://experience.arcgis.com/experience/e6a4d2aecd6243918138b910e5ch
a9c7 (Priloha 6)

Zajmové tzemi sidliSté Voskovcova (17 grafli) (Obrazek 28):
https://experience.arcgis.com/experience /85daf467d6f449a8807f3fcle22adf
9d (Priloha 7)

Vybrat graf

Celkovy podet viezdd podle senzeru a typu vozidla na Voskoveové
Celkovy podet vyjezdd podle senzoru a typu vozidla na Vioskovcové

Hodinovy prib&h typického dne na Voskovcove - obsazenost

Poéet viezdd a vyjezdd podie dopravnine prostredku béhem prazdnin na Vo

érn absazenast bshem prazdnin na Voskovcové

PBrimérr
o
Primémy potet viezdd a wijezda osobnich automobild behem Velikono
Viiv velikononich svatkd na obsazenost na Voskoveové
Viiv za oenihe parkovani dodavek na Voskoveova
e L ikl e
3 4 5 & 7T &8 9 10

m o1z 13 14 15 16 17 @ 19 220 21 2 23 Opatné viezdy wjezdy podle hodiny dne na Vioskovcové

hodina dne Opatné viezdy a vyjezdy pedle dne v tydnu na Voskovcové

Obrazek 28 Ukazka aplikace s grafy

DalSim vystupem prace jsou animace (Pfiloha 2), které znazornuji prtibéh dopravy
a obsazenost z4jmoveé oblasti. Animace jsou dostupné na odkazu:
https:/ /www.youtube.com/playlist?list=PLxQbpKj7bNulDxIKHI 2ZsVsKmsxdM4v

Envelopa — typicky den: https://voutu.be/bKIXlr GOIE

Envelopa — nejvytizené€jsi den: https://youtu.be/5Zbkha-yyYO
Envelopa — nejméné vytizeny den: https://youtu.be/9XBcCtpzxJc?si
Envelopa — zacatek semestru 2025: https://youtu.be/TPR6TnM2zI8
Envelopa — zacatek semestru 2024: https://youtu.be/YuGIOGYiwMM
Envelopa — promoce: https://voutu.be/dL8hqlzD vQ

Legionatska a Billa — typicky den: https://youtu.be/LK-t1qgahWx4
Legionatska a Billa — fotbal: https://yvoutu.be/14CU_aKEVIw
Legionafska a Billa — hokej: https://voutu.be/2tOWQA31S11
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https://experience.arcgis.com/experience/ce90a894779844428c18e13a77525070
https://experience.arcgis.com/experience/ce90a894779844428c18e13a77525070
https://experience.arcgis.com/experience/e454fcd23bba4d3c8e6c010c20c48057
https://experience.arcgis.com/experience/e454fcd23bba4d3c8e6c010c20c48057
https://experience.arcgis.com/experience/956770c203b949adb2aea741dcb82a2e
https://experience.arcgis.com/experience/956770c203b949adb2aea741dcb82a2e
https://experience.arcgis.com/experience/e6a4d2aecd6243918138b910e5cba9c7
https://experience.arcgis.com/experience/e6a4d2aecd6243918138b910e5cba9c7
https://experience.arcgis.com/experience/85daf467d6f449a8807f3fc1e22adf9d
https://experience.arcgis.com/experience/85daf467d6f449a8807f3fc1e22adf9d
https://youtu.be/bKlXlr_GOlE
https://youtu.be/5Zbkha-yyY0
https://youtu.be/9XBcCtpzxJc?si
https://youtu.be/TPR6TnM2zI8
https://youtu.be/YuGl0GYiwMM
https://youtu.be/dL8hqIzD_vQ
https://youtu.be/LK-t1qahWx4
https://youtu.be/I4CU_aKEVIw
https://youtu.be/2t0WQA31S1I

e Legionafska a Billa — den bez fotbalu: https://youtu.be/zy1vALDyCLk
e Legionafska a Billa — den bez hokeje: https://voutu.be/aNKv2DMqBul
e Trnkova - typicky den: https://youtu.be/A-JB3x5L t0

e Trnkova — zacatek prazdnin: https://youtu.be/0OsqgflkleEHs

e Trnkova — konec prazdnin: https://youtu.be/KvUbBYPsgGE

e Voskovcova - typicky den: https://youtu.be/rdiLeog3DGM

e Voskovcova — zacatek prazdnin: https://youtu.be/0Qitl_ggVxjl
e Voskovcova — konec prazdnin: https://voutu.be/hFcPuK7BREM

Jednim z hlavnich vystupt prace je story mapa (Pfiloha 1) vytvofena v aplikaci ArcGIS
StoryMaps. Soucasti tohoto vystupu jsou mapové vizualizace a vySe zminéné aplikace
s grafy. Pro kazdou sledovanou oblast obsahuje také animace znazornujici prubéh
typického dne a vyznamné dopravni situace. Kromé téchto prvkll jsou ve storymapé

doprovodné texty vysvétlujici jednotlivé analyzy a vysledky. Story mapa je dostupna pod
timto odkazem: https://arcg.is/11Kqqz3

Poslednimi dil¢imi vystupy jsou skripty, vytvofené pro potfeby zpracovani dat této prace
(Priloha 8), poster (Pfiloha 9) a webové stranky (dostupné na adrese:
https://www.geoinformatics.upol.cz/dprace/magisterske/mrackova26/).
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8 DISKUZE

Diplomova prace se zabyvala vyuzitim senzorovych dat ze sité projektu EnCLOD. Tento
projekt byl po celou dobu prace ve fazi kontinualniho vyvoje, coz se projevovalo urcitymi
komplikacemi pfi praci s daty, zejména pfi jejich ziskavani z dashboardi. K dispozici bylo
vice dashboardu, které nebyly vzdy plné funkéni, pricemz se objevovaly vypadky ¢i hlaseni
typu ,no data“. V nékterych pripadech navic nebylo zcela ziejmé, ve kterém dashboardu se
pozadovana data nachazeji, coz vyzadovalo dodateéné ovéfovani s vedoucim prace
a posouzeni jejich vhodnosti pro dalsi analyzu. Proces ziskavani dat byl zaroven casové
naroc¢ny, jelikoz nékteré datové sady nebylo mozné stdhnout hromadné z duvodu jejich
rozsahu a bylo nutné je exportovat postupné, napfiklad po tydennich intervalech, jako
tomu bylo v pripadé dat o vjezdech a vyjezdech pro jednotlivé typy vozidel ve vybranych
lokalitach. V prubéhu zpracovani byla dale identifikovana chybéjici data, zejména
v no¢nich hodinach mezi 2:00 a 4:00, kdy senzory prechazeji do rezimu tzv. ,odpocinku.
Tento jev byl potvrzen odbornikem ze spolec¢nosti CITIQ, ktery uvedl, ze obdobné zkusSenosti
byly zaznamenany i v jinych studiich, napfiklad ve mésté Zilina.

Samotna senzorova data jsou v nékterych pfipadech zatizena vlivy, které mohou negativné
ovlivnit jejich pfesnost, a je proto nutné k jejich interpretaci pfistupovat s urcitou mirou
opatrnosti. Jednim z téchto jevil jsou opacné vjezdy a vyjezdy. Tato problematika byla
konzultovana s odbornikem ze spolec¢nosti CITIQ, ktery uvedl, Ze i pfes snahu o dalsi
zpracovani a zpfesnéni dat neni mozné zcela eliminovat vSechny nepfesnosti. Z tohoto
dtivodu je této problematice v kazdé zajmové lokalité vénovana samostatna ¢ast analyzy.

Dalsim zdrojem nepfesnosti je tzv. ,vlackovani“, ke kterému dochazi pfi prijezdu vice
vozidel pfes senzor v tésném sledu. V takovych pfipadech muize dojit ke slouceni vice
vozidel do jednoho detekovaného objektu, coz mtize vést k nespravné klasifikaci, napriklad
jako dodavka ¢i autobus. Obdobna nepfesnost muize nastat i pfi del§im setrvani vozidla
nad senzorem, kdy mtize byt jedno vozidlo zaznamenano opakované nebo chybné
vyhodnoceno. Tyto jevy mohou castecné ovlivnit presnost klasifikace vozidel
v analyzovanych datech. Chybovost tohoto druhu by mohla byt napfiklad odstranéna
pomoci kamerovych systému s automatickou detekci vozidel.

V priibéhu zpracovani dat byl rovnéz identifikovan problém se senzorem Smeralova
OUT/Blahoslavova v lokalité univerzitniho kampusu Envelopa. Bylo zjiSténo, ze senzor je
umistén v prostfedi se zhorSenymi elektromagnetickymi podminkami, coz mtize negativné
ovliviiovat jeho funkénost a vést k nepfesnostem v detekci, zejména v podobé chybné
klasifikace prujezdt ve spravném i opaéném smeéru. Tento zavér byl ovéfen terénnim
Setfenim a zaroven potvrzen odbornikem ze spole¢nosti CITIQ. V ramci feSeni je planovano
pfemisténi senzoru do vhodnéjsi lokality, kde by mélo dojit ke snizeni chybovosti a zvySeni
pfesnosti méfeni. Problematikou chybovosti senzorta se zabyvaji i dalsi studie, napfiklad
prace Culika a kol. (2023), ktera analyzuje podobné jevy v prostfedi mésta Zilina.
Uvedené jevy se promitaji i do vyslednych hodnot obsazenosti parkovacich kapacit, a proto
byly rovnéz realizovany noéni terénni pruzkumy. Na zakladé jejich vysledkt dochazi
k pravidelné korekci dat, kdy je hodnota obsazenosti v no¢nich hodinach nastavena na
referenéni Groven zjiSténou v terénu. Tento postup slouzi k omezeni kumulace chyb
v datech, ktera by bez systematické korekce mohla vést k vyraznému snizeni jejich
pfesnosti. V nékterych pfipadech vSak mtize béhem dne dojit k vyS$§i skutec¢né obsazenosti,
nez jaka je po této korekci evidovana, coz mtize zpusobit doCasny nesoulad mezi realnym
stavem a prezentovanymi hodnotami. Pfesto je tento pfistup zvolen jako kompromisni
feSeni zajiStujici celkové vyssi kvalitu dat.
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Je zaroven nutné zdlraznit, Ze nocni obsazenost parkovist neni konstantni a mutize se
v prubéhu roku vyrazné ménit. Hodnoty ziskané z terénniho Setfeni vychazeji vzdy
z jednorazového métreni v konkrétnim ¢asovém okamziku, a proto nepfedstavuji trvaly stav.
Obsazenost parkovacich kapacit se muize 1i§it v zavislosti na fadé faktorua, napriklad na
zacatku akademického semestru, v obdobi prazdnin nebo v souvislosti s aktualni
poptavkou po parkovani. Z hlediska presnéjsiho zachyceni realné situace a pro potfeby
dlouhodobého planovani a provozu je proto vhodné realizovat opakovana méfeni v riiznych
obdobich roku (napf. v prubéhu semestru, zkouskového obdobi a prazdnin). Alternativneé,
pfipadné v kombinaci s t€mito Setfenimi, 1ze uvazovat o zavedeni pravidelného monitoringu
obsazenosti, ktery by umoznil lépe postihnout sezénni i ¢asové vykyvy a poskytnout
reprezentativnéjsi podklad pro rozhodovani.

Napftiklad terénni Setfeni realizované v lokalitach sidlist Voskovcova a Trnkova nelze
povazovat za zcela presné. Sbér dat probihal za ticasti ¢tyt osob, avSak vzhledem k rozsahu
sledovaného tzemi nebylo mozné zachytit veSkery pohyb prijizdéjicich a odjizdé&jicich
vozidel. Pro dosazeni vySS§i pfesnosti by bylo nutné zapojit vét§i pocet pozorovatell
soucasné, coz vSak z organizacnich divodu nebylo realizovatelné. Soucasné je nutné uvést,
ze podzemni garaze nebyly pfedmétem pfimého terénniho Setfeni. Jejich kapacita
a obsazenost byly do vysledkti zahrnuty na zakladé konzultaci, pficemz s témito hodnotami
je v analyze dale pracovano.

Nedilnou soucasti prace bylo zpracovani dat, pro které byly s cilem zvySeni efektivity
vytvoteny tfi skripty v jazyce Python. Pred spusténim kazdého skriptu bylo nutné
manualné upravit nazev vstupniho souboru a umistit skript do adresare s upravovanymi
daty. Tyto kroky byly nezbytné pro zajiSténi spravného nacitani dat a jejich nasledného
zpracovani v analytické ¢asti prace. Ackoliv tento postup neumoznuje plnou automatizaci,
pfispél k zachovani prehledu nad zpracovavanymi daty. Pro praci s vétSim objemem
vstupnich dat by vSak bylo vhodné vytvofit univerzalni skript s uzivatelskym rozhranim,
ktery by umoznoval volbu vstupniho i vystupniho souboru a tim zvy$il miru automatizace
celého procesu.

Senzorova sit poskytuje rovnéz Sir§i spektrum dat rtzného charakteru. Mezi né patii
napfiklad data o rychlosti vozidel, ktera by mohla pfispét k detailn€jSimu poznani
charakteru dopravniho provozu v jednotlivych lokalitach Olomouce (napf. na tfidé
17. listopadu). Vzhledem k velkému objemu zpracovavanych dat a casovym omezenim vSak
tato ¢ast analyzy nebyla v ramci diplomové prace realizovana.

Na tuto praci je mozné dale navazat detailnéj§im zkoumanim jednotlivych dnti, pfipadné
konkrétnich ¢asovych usekt, a analyzou vlivu §ir§iho spektra dopravnich a spolecenskych
udalosti. Detailné&jsi zpracovani dostupnych dat by mohlo pfinést pfesnéjsi a komplexnéjsi
vysledky a zaroven umoznit lep§i porozumeéni dynamice dopravy v jednotlivych lokalitach.
Dalsi smér rozs§ifeni spociva v zahrnuti jinych zajmovych lokalit, napfiklad oblasti Trznice
nebo parkovist v okoli Flory, coz by umoznilo Sir§i komparaci dopravniho chovani.
Soucasné by bylo vhodné uvazovat o rozsifeni senzorové sité i do dalsich ¢asti Olomouce.
Tento krok by umoznil porovnat dopravni charakteristiky napfi¢ rlznymi typy
urbanistickych struktur a komplexné&ji zhodnotit vyuziti parkovacich kapacit v Sir§im
uzemnim kontextu.

Pro dalsi zpfesnéni vysledkt je také moznosti vyuziti externich datovych zdroju pro validaci
senzorovych méfeni. Vhodné by bylo porovnani se zdroji typu floating car data (napf. data
spolec¢nosti HERE), pripadné s agregovanymi daty o intenzitach dopravy z nastroji jako
Google Maps nebo ze scitani dopravy. Tato data by mohla pomoci identifikovat
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systematické odchylky v senzorovych meéfenich, zejména v zatizenéjSich komunikacich,
jako je napfiklad tfida 17. listopadu.

I pfes uvedené moznosti dal§iho rozsSifeni analyzy nebyla prace zamérena vyhradné na
osobni automobilovou dopravu, ale zahrnovala i dalsi typy vozidel, které byly v datech
klasifikovany. Tento pfistup byl zvolen s cilem zajistit komplexnéjsi pohled na dopravni
situaci v jednotlivych zajmovych lokalitach. Specificka pozornost byla vénovana napfiklad
sidlistnim lokalitam Voskovcova a Trnkova, kde byly samostatné podkapitoly zaméfeny na
problematiku zakazu parkovani dodavkovych vozidel. Tento aspekt predstavuje vyznamny
prvek parkovaci politiky v téchto oblastech a jeho analyza pfispiva k hlub§imu pochopeni
dopravniho chovani v daném tzemi.

Zavérem lze konstatovat, ze tato diplomova prace se jako jedna z prvnich systematicky
zabyva analyzou senzorovych dat ze sité EnCLOD. Ac¢koliv byly béhem feSeni objevovany
nejraznéjsi nepresnosti a interpretace dat musi probihat s jistou mirou odborné opatrnosti,
podafilo se uspésné zanalyzovat dopravni situaci v celkem péti zajmovych lokalitach
v riznych casovych intervalech. A ackoliv samotna chybovost senzori a metodika sbéru
dat nebyla primarnim cilem feSeni této prace, veSkeré vzniklé problémy byly pribézné
a zodpovédné konzultovany s vedoucim prace a odbornikem ze spole¢nosti CITIQ.
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9 ZAVER

Diplomova prace se zabyvala analyzou automobilové dopravy ve vybranych lokalitach
mésta Olomouce na zakladé dat ze senzorové sité projektu EnCLOD. Stanovené cile prace
byly v pribéhu zpracovani splnény. V prubéhu prace byla pouzita data
z projektovych dashboardi o obsazenosti, vjezdech a vyjezdech a opacnych vjezdech
a vyjezdech. Analyza byla zaméfena na obsazenost a vytizenost parkovacich kapacit,
Casové charakteristiky dopravniho zatizeni, prostorové vztahy vjezdu a vyjezdi a dynamiku
dopravniho proudu v zavislosti na denni dobé, dnech v tydnu, sezénnosti a vybranych
externich faktorech.

Prace byla rozdélena do tfi hlavnich ¢asti — teoretické, praktické a ¢asti zaméfené na tvorbu
vystupli a navrh doporuceni. V tivodni fazi byla provedena reSerSe odborné literatury, ktera
vytvofila teoreticky zaklad pro naslednou analytickou c¢ast a pfispéla k pochopeni
problematiky senzorového meéfeni dopravy i fungovani projektu EnCLOD. Soucasti
pfipravy byla rovnéz ui¢ast na projektovych workshopech konanych ve dnech 28. 11. 2024,
19. 6. 2025 a 22. 10. 2025, které napomohly hlub§imu porozuméni datové i aplika¢ni
roviny projektu. Na zakladé ziskanych poznatkli byly vybrany zajmové lokality s dirazem
na jejich funkéni odliSnost a stanoven ¢asovy rozsah analyzy od zafi 2024 do zafi 2025.
Na teoretickou ¢ast navazala prakticka ¢ast prace, ktera se zamérila na sbér a zpracovani
dat ze senzorové sit€ EnCLOD a dopliujicich zdroji, jako jsou data o parkovacich
plochach, meteorologické tidaje ¢i informace o vybranych udalostech. Soucasti prace byl
také terénni priizkum, ktery slouzil k validaci obsazenosti parkovacich kapacit a ovéreni
vybranych dopravnich jev v rezidencnich oblastech. Pro nasledné zpracovani dat byly
vytvoreny skripty v jazyce Python umoznujici jejich tpravu a analyzu.

Stézejni cast prace predstavovala analyza senzorovych dat, do niz vstupovaly poznatky
z terénnich prizkumu, pripravena data i vybér konkrétnich udalosti a ¢asovych obdobi.
Analyza byla zaméfena na hodnoceni obsazenosti parkovacich kapacit, ¢asovych vzorct
dopravniho zatizeni, prostorovych vztaht vjezdu a vyjezdt a dynamiky dopravniho proudu.
Zaroven byl zkouman vliv externich faktort, zejména klimatickych podminek
a specifickych udalosti.

Vysledky analyzy potvrdily, ze se dopravni rezim mezi jednotlivymi lokalitami 1i§i
v zavislosti na jejich funkénim vyuziti. Pracovni a administrativni oblasti vykazuji typicky
ranni pfijezdovou §picku a pozvolné€jsi odpoledni odliv vozidel, zatimco rezidenc¢ni lokality
dosahuji nejvyssi obsazenosti v no¢nich hodinach a ¢asto vykazuji minimalni kapacitni
rezervy. Zaroven bylo potvrzeno, ze dopravni zatizeni je vyznamné ovliviiovano
mimofadnymi udalostmi, zejména sportovnimi akcemi, které zptisobuji kratkodobé, avsak
vyrazné dopravni Spicky. Dal§im identifikovanym faktorem je vliv pocasi, kdy nepfriznivé
klimatické podminky vedou ke zvysSeni podilu individualni automobilové dopravy.

V prabéhu analyzy byly identifikovany také limity pouzitych dat, zejména nepfesnosti
zpusobené prostorovym uspofadanim senzoru a vyskytem nestandardnich situaci, jako
jsou opacné vjezdy a vyjezdy, které mohou ovlivnit pfesnost vypocétu obsazenosti. Tyto
skutecnosti je proto nutné zohlednit pfi interpretaci vysledku.

Na zakladé provedenych analyz byly vypracovany SWOT analyzy jednotlivych lokalit
s formulacemi zavéra a doporucenimi. Ty byly zaméfrena pfedevSim na efektivnéj§i vyuziti
parkovacich kapacit, optimalizaci dopravni organizace pfi mimofadnych udalostech
a upravy dopravniho znaceni ¢i regulace parkovani. V rezidenc¢nich oblastech byla zaroven
identifikovana potfeba rozsifeni kapacit nebo zavedeni regulacnich opatfeni. V prubéhu
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vyhodnocovani prace probihaly konzultace s vedoucim prace, zastupci MMOI
a Prirodovédecké fakulty Univerzity Palackého v Olomouci.

Lze konstatovat, ze hlavni cil diplomové prace byl splnén. Vysledky poskytuji uceleny
pfehled o dopravnim chovani ve vybranych lokalitach a mohou slouzit jako podklad pro
rozhodovani v oblasti dopravniho planovani a parkovaci politiky mésta. Zaroven potvrzuji
potencial vyuziti senzorovych dat pro detailni analyzu méstské mobility a podporu
modernich pfistupta k fizeni dopravy. Veskeré vystupy prace jsou dostupné
prostfednictvim pfiloh, webovych stranek a navazujicich vizualizaci.
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Priloha 11 Primérna obsazenost béhem jednotlivych obdobi akademického roku (Envelopa)

Cas dne 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
letni semestr 2025 17,90 % | 17,81 % | 17,67 % | 17,66 % | 17,57 % | 17,98 % | 18,56 % | 21,19 % | 31,13 % | 38,31 % | 41,63 % | 42,94 %
obdobi mimo semestr | 17,74 % | 17,61 % | 17,51 % | 17,53 % | 17,43 % | 17,60 % | 18,37 % | 21,31 % | 28,86 % | 34,71 % | 36,75 % | 37,87 %
zimni semestr 2024 | 17,95 % | 17,78 % | 17,73 % | 17,49 % | 17,53 % | 17,64 % | 18,21 % | 20,91 % | 31,29 % | 38,09 % | 41,23 % | 42,40 %
celkem 17,82 % | 17,67 % | 17,58 % | 17,53 % | 17,48 % | 17,69 % | 18,40 % | 21,24 % | 30,14 % | 36,54 % | 39,17 % | 40,35 %

¢as dne 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
letni semestr 2025 44,03 % | 44,24 % | 43,90 % | 42,48 % | 40,14 % | 38,09 % | 35,49 % | 33,36 % [ 31,96 % | 31,48 % | 31,32 % | 32,55 %
obdobi mimo semestr | 37,99 % | 38,12 % | 37,53 % | 35,92 % | 34,02 % | 31,35 % | 29,62 % | 28,17 % | 28,13 % | 28,28 % | 28,25 % | 28,14 %
zimni semestr 2024 | 43,84 % | 44,42 % | 44,04 % | 42,53 % | 39,94 % | 37,64 % | 35,45 % | 33,63 % | 31,93 % | 31,06 % | 31,67 % | 32,76 %
celkem 41,05 % | 41,31 % | 40,86 % | 39,30 % | 37,11 % | 34,67 % | 32,63 % | 30,95 % | 30,18 % | 29,92 % | 30,00 % | 30,55 %




Priloha 12 Pocet vjezdl a vyjezdll béhem zacatku zimniho semestru v roce 2025 (Envelopa)

noc rano poledne odpoledne vecer
datum viezdy | vjezdy | vyjezdy | vyjezdy | vijezdy | vijezdy | vyjezdy | vyjezdy | vjezdy | vijezdy | vyjezdy | vyjezdy | vjezdy | vijezdy | vyjezdy | vyjezdy | vjezdy | vijezdy | vyjezdy | vyjezdy
auta |dodavky| auta |dodavky| auta [dodavky| auta |dodavky| auta |dodavky| auta [dodavky| auta |dodavky| auta |dodavky| auta |[dodavky| auta [dodavky
08.09.2025 7 3 9 2 381 30 133 35 155 16 148 21 140 27 293 46 62 7 128 23
09.09.2025 7 1 9 4 391 45 138 35 126 13 117 19 120 13 262 52 55 12 108 19
10.09.2025 9 1 11 5 366 41 108 23 117 20 133 21 155 20 287 48 84 10 155 13
11.09.2025 18 1 13 2 443 32 180 25 168 17 146 33 155 17 295 38 55 10 118 15
12.09.2025 11 2 10 3 492 39 222 56 240 40 265 25 181 21 304 49 90 9 141 15
13.09.2025 6 1 8 0 52 6 54 3 86 3 76 9 84 4 92 10 85 3 93 11
14.09.2025 9 0 21 4 24 2 24 3 55 2 54 4 98 8 103 10 78 3 96 10
15.09.2025 12 3 11 5 425 38 129 31 216 23 185 31 199 20 341 58 77 11 150 18
16.09.2025 37 1 30 3 399 31 137 26 153 22 160 22 178 15 289 48 89 2 138 11
17.09.2025 17 2 21 6 380 24 118 24 178 11 158 34 205 18 320 53 90 8 169 17
18.09.2025 11 0 21 4 384 33 135 27 160 18 183 21 210 21 324 50 94 7 142 23
19.09.2025 19 2 22 5 479 32 201 47 254 19 233 37 194 17 317 59 103 6 171 26
20.09.2025 20 0 22 3 69 3 39 9 67 8 64 7 87 7 113 18 151 15 172 28
21.09.2025 11 4 15 5 39 2 27 8 79 12 76 8 204 13 175 22 309 21 337 24
22.09.2025 21 1 19 7 546 46 247 38 309 30 231 30 271 23 377 64 175 19 239 34
23.09.2025 17 1 17 4 507 31 200 34 201 23 176 29 223 26 348 48 198 11 282 30
24.09.2025 16 2 24 4 493 36 195 34 181 24 141 27 220 19 353 45 128 8 211 30
25.09.2025 16 1 30 2 497 34 186 29 212 11 182 28 300 17 411 43 127 4 217 27
26.09.2025 23 0 34 3 529 46 200 35 195 24 191 20 219 16 332 43 423 35 375 49
27.09.2025 17 1 91 5 45 2 35 7 51 3 60 8 49 59 6 50 3 69 6
28.09.2025 6 0 18 1 17 2 12 0 36 42 3 71 2 79 9 171 6 163 19




Priloha 13 Pocet vjezdt a vyjezda béhem zacatku zimniho semestru v roce 2025 (Envelopa)

noc rano poledne odpoledne vecer
datum viezdy | vjezdy | vyjezdy | vyjezdy | vijezdy | vijezdy | vyjezdy | vyjezdy | vjezdy | vijezdy | vyjezdy | vyjezdy | vjezdy | vijezdy | vyjezdy | vyjezdy | vjezdy | vijezdy | vyjezdy | vyjezdy
auta |dodavky| auta |dodavky| auta [dodavky| auta |dodavky| auta |dodavky| auta [dodavky| auta |dodavky| auta |dodavky| auta |[dodavky| auta [dodavky
09.09.2024 8 1 0 0 383 41 0 0 160 21 11 0 162 12 0 0 79 3 0 0
10.09.2024 11 1 0 0 364 29 0 0 165 19 19 0 175 19 0 0 66 6 0 0
11.09.2024 5 1 0 0 342 33 0 0 172 17 11 0 198 14 0 0 87 4 0 0
12.09.2024 3 3 0 0 391 31 0 0 175 18 14 0 174 15 0 0 82 4 0 0
13.09.2024 12 1 0 0 437 36 0 0 212 19 13 0 184 11 0 0 98 10 0 0
14.09.2024 17 1 0 0 54 1 0 0 58 4 2 0 69 4 0 0 59 4 0 0
15.09.2024 17 1 0 0 38 0 0 0 59 4 3 0 136 10 0 0 108 14 0 0
16.09.2024 14 3 0 0 376 24 0 0 196 14 15 0 180 19 0 0 95 2 0 0
17.09.2024 10 1 0 0 264 22 0 0 136 13 12 0 146 10 0 0 90 4 0 0
18.09.2024 10 0 0 0 318 22 0 0 204 14 4 0 177 16 0 0 92 4 0 0
19.09.2024 12 1 0 0 400 30 0 0 196 21 13 0 204 11 0 0 94 5 0 0
20.09.2024 13 4 0 0 377 18 0 0 232 12 14 0 183 15 0 0 97 8 0 0
21.09.2024 9 0 0 0 52 0 0 53 7 4 0 75 8 0 0 68 9 0 0
22.09.2024 17 2 0 0 26 0 0 90 7 6 0 380 28 0 0 266 22 0 0
23.09.2024 12 3 0 0 537 47 0 0 264 29 17 0 272 24 0 0 133 8 0 0
24.09.2024 23 4 0 0 532 37 0 0 240 12 23 0 284 31 0 0 140 6 0 0
25.09.2024 16 3 0 0 487 34 0 0 200 21 14 0 296 26 0 0 126 5 0 0
26.09.2024 17 2 0 0 442 41 0 0 211 22 17 0 259 14 0 0 117 10 0 0
27.09.2024 20 1 0 0 468 33 0 0 179 17 19 0 216 15 0 0 507 48 0 0
28.09.2024 20 1 0 0 29 1 0 0 32 3 0 34 4 0 0 46 0 0 0
29.09.2024 7 0 0 0 27 0 20 1 50 8 48 7 90 6 89 9 196 16 204 23




Priloha 14 Pocet vjezdu a vyjezdl za celé sledované obdobi podle typu dne (Envelopa)

IR Stétni vikend celkem
den svatek
auta 238709 2562 28270 269541
. dodavky 19343 147 2049 21539
vjezdy -
kamiony 641 ) 59 705
neklasifikovano 27187 473 4778 32438
auta 215724 2789 30408 248921
» dodavky 31019 330 3435 34784
vyjezdy
kamiony 4447 45 459 4951
neklasifikovano 70028 1179 11355 82562

Priloha 15 Pocet vjezdl a vyjezdl za celé sledované obdobi podle ¢asti dne (Envelopa)

noc odpoledne | poledne rano vecer celkem
auta 4858 62154 52147 111853 38529 269541
) dodavky 544 5182 5079 8281 2453 21539
vjezdy -
kamiony 9 204 123 309 60 705
neklasifikovano 1454 6560 5720 12284 6420 32438
auta 6617 90911 48319 44701 58373 248921
dodavky 1278 12029 7629 7651 6197 34784
vyjezdy :
kamiony 102 1982 1024 970 873 4951
neklasifikovano 3802 21843 15570 24517 16830 82562




Priloha 16 Pramérna hodinova intenzita vjezdi a vyjezdl za zimni semestr 2024 (Envelopa)

cas dne 0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00
auta 4,03 3,03 1,64 1,06 1,20 4,02 10,27 32,34 113,34 95,95 69,24 47,35

viezdy dodavky 0,26 0,14 0,04 0,14 0,25 1,17 0,68 2,14 6,69 8,06 5,61 4,73
kamiony 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,00 0,01 0,10 0,24 0,28 0,17 0,06

neklasifikovano 1,14 0,68 0,61 0,42 0,49 1,60 2,94 5,24 10,44 8,41 6,51 5,18
auta 6,00 4,58 2,29 1,65 1,10 4,23 6,10 10,34 30,15 37,03 43,40 37,66

viezdy dodavky 0,58 0,48 0,27 0,16 0,53 1,78 1,07 2,15 4,52 6,00 7,02 6,27
kamiony 0,07 0,09 0,02 0,02 0,02 0,07 0,07 0,31 0,66 0,74 1,00 0,59
neklasifikovano 2,37 2,17 1,81 1,19 1,36 3,31 5,38 10,82 19,59 18,89 17,30 14,80
Cas dne 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

auta 53,31 54,83 45,60 47,97 47,00 48,07 37,82 33,48 22,41 15,88 9,82 6,36

viezdy dodavky 5,08 4,61 3,86 3,30 3,60 2,90 2,28 1,89 1,40 0,75 0,66 0,31
kamiony 0,05 0,15 0,11 0,19 0,16 0,17 0,08 0,02 0,03 0,01 0,00 0,01

neklasifikovano 5,47 5,68 4,59 4,65 4,52 5,99 4,99 4,84 3,53 3,02 2,26 1,48

auta 47,48 52,10 52,48 68,81 76,06 65,01 54,15 50,17 32,40 24,36 13,73 10,22

vijezdy dodavky 7,68 7,58 7,11 8,57 9,47 7,91 5,82 5,42 2,93 2,26 1,28 0,89
kamiony 0,89 1,20 0,98 1,70 1,97 1,47 0,84 0,93 0,50 0,31 0,10 0,15

neklasifikovano 15,93 16,17 14,73 18,53 18,83 17,65 14,68 13,35 10,22 7,99 5,97 4,03




Priloha 17 Pramérna hodinova intenzita vjezdi a vyjezdt za letni semestr 2025 (Envelopa)

cas dne 0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00

auta 3,38 2,15 2,11 1,42 1,89 4,09 9,28 32,16 105,94 98,36 68,36 48,38

viezdy dodavky 0,14 0,11 0,07 0,08 0,27 0,66 0,59 1,91 5,72 7,06 5,20 4,32
kamiony 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,00 0,03 0,09 0,10 0,24 0,20 0,10

neklasifikovano 0,91 0,74 0,52 0,35 0,57 1,01 2,76 5,19 10,24 9,76 6,38 5,52

auta 4,99 3,48 2,78 1,91 2,18 3,61 5,43 10,90 26,06 36,64 41,25 37,07

viezdy dodavky 0,73 0,32 0,29 0,25 0,93 1,42 1,57 2,09 3,97 6,15 6,51 5,97
kamiony 0,08 0,03 0,06 0,02 0,06 0,05 0,10 0,34 0,80 0,82 0,92 0,97

neklasifikovano 1,95 1,76 1,37 1,05 1,33 2,48 4,88 9,31 18,52 18,16 14,30 14,32

Cas dne 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

auta 49,82 47,83 43,91 44,13 44,05 45,39 34,44 26,68 20,90 15,34 9,42 5,45

viezdy dodavky 4,70 3,72 3,55 3,35 3,66 3,01 2,48 1,67 1,13 0,73 0,52 0,30
kamiony 0,16 0,10 0,07 0,15 0,16 0,11 0,02 0,01 0,02 0,02 0,01 0,00

neklasifikovano 5,82 5,06 4,66 4,61 4,08 4,40 4,38 4,05 3,67 2,69 2,02 1,32

auta 46,93 49,50 50,55 65,75 72,06 66,48 52,07 45,17 30,36 22,73 13,10 8,14

vijezdy dodavky 7,33 7,08 6,93 7,93 9,44 7,63 5,74 4,45 3,19 2,31 1,42 0,89
kamiony 1,15 0,81 1,00 1,23 1,70 1,18 0,86 0,74 0,48 0,34 0,19 0,16

neklasifikovano 14,48 14,14 12,92 15,01 16,69 15,19 12,43 11,16 9,49 6,83 4,59 3,13




Priloha 18 Pocet vjezdi osobnich automobili béhem dnti promoci (Envelopa)

vjezdy automobilt
¢as dne
23.06.2025 | 24.06.2025 | 25.06.2025 | 26.06.2025

0:00:00 3 3 3 5
1:00:00 0 0 3 3
2:00:00 1 1 4 2
3:00:00 1 3 0] 0]
4:00:00 0 1 2 2
5:00:00 7 8 6 4
6:00:00 21 15 9 11
7:00:00 43 42 38 46
8:00:00 110 110 122 120
9:00:00 146 132 174 150
10:00:00 114 144 102 91
11:00:00 99 91 84 64
12:00:00 99 72 85 57
13:00:00 69 55 107 57
14:00:00 78 57 80 64
15:00:00 87 48 54 44
16:00:00 67 39 64 43
17:00:00 52 34 41 32
18:00:00 33 38 28 21
19:00:00 27 28 17 14
20:00:00 12 14 20 13
21:00:00 16 10 19 10
22:00:00 9 4 6 8
23:00:00 2 1 6 10




Priloha 19 Pocet vjezdl a vyjezdli za celé sledované obdobi podle typu dne (,u Billy“)

pracovni den | statni svatek vikend celkem
auta 116823 1843 29613 148279
: dodavky 26136 376 5778 32290
vjezdy -
kamiony 1131 14 242 1387
neklasifikovano 30824 738 9373 40935
auta 132828 2458 36257 171543
» dodavky 35441 591 8647 44679
vyjezdy ;
kamiony 4370 61 921 5352
neklasifikovano 41341 844 11406 53591
Priloha 20 Pocet vjezdl a vyjezdl za celé sledované obdobi podle periody dne (,u Billy“
noc odpoledne poledne rano vecer celkem
auta 1265 45318 31846 36951 32899 148279
o dodavky 220 9656 6950 8841 6623 32290
vjez
L kamiony 8 363 335 410 271 1387
neklasifikovano 1125 10573 8234 11048 9955 40935
auta 2853 51264 37784 32981 46661 171543
. dodavky 484 13167 10161 9752 11115 44679
vyjezdy :
kamiony 26 1652 1186 1304 1184 5352
neklasifikovano 992 15085 11194 13566 12754 53591




Priloha 21 Pocet vjezdl a vyjezdll za celé sledované obdobi podle typu dne (Legionarska)

BEscoa Stétni vikend celkem
den svatek
auta 88643 1832 25291 115766
. dodavky 55322 1102 15718 72142
vjezdy -
kamiony 6063 140 1716 7919
neklasifikovano 34945 857 9367 45169
auta 151575 3168 42480 197223
» dodavky 21955 451 5862 28268
vyjezdy
kamiony 4049 92 1147 5288
neklasifikovano 26972 607 7247 34826

Priloha 22 Pocet vjezdu a vyjezdu za celé sledované obdobi podle periody dne (Legionafska)

noc odpoledne poledne rano vecer celkem
auta 1372 33222 22220 33292 25660 115766

) dodavky 803 20863 14311 20844 15321 72142

viezdy kamiony 299 1380 1426 2014 2800 7919
neklasifikovano 1329 11746 8548 13373 10173 45169
auta 3552 58326 42287 29805 63253 197223

dodavky 540 8300 5924 4446 9058 28268

vyjezdy X

kamiony 190 1263 932 833 2070 5288

neklasifikovano 562 10967 7141 5181 10975 34826




Priloha 23 Pocet vjezdl a vyjezdll za celé sledované obdobi podle typu dne (Trnkova)

pracovni_den | statni_svatek vikend celkem
auta 415705 15535 131839 563079
) dodavky 98053 2934 23992 124979
vjezdy -
kamiony 20022 495 3451 23968
neklasifikovano 130352 4424 33959 168735
auta 413226 14395 127710 555331
» dodavky 115664 3669 30099 149432
vyjezdy
kamiony 24306 667 5118 30091
neklasifikovano 260359 7540 66298 334197

Priloha 24 Pocet vjezdu a vyjezdu za celé sledované obdobi podle periody dne (Trnkova)

noc odpoledne poledne rano vecer celkem

auta 12088 180034 102925 101160 166872 563079

viezdy dodavky 1844 39128 24910 26877 32220 124979
kamiony 168 8071 4598 4987 4987 23968
neklasifikovano 6199 39457 29135 46772 46772 168735

auta 15523 147873 103359 166794 121782 555331

wiezdy dodavky 2928 39279 29345 47202 30678 149432
kamiony 401 8164 5392 9870 6264 30091
neklasifikovano 10716 81885 58232 94177 89187 334197




Pfiloha 25 Vyvoj dopravni zatéZze na zacatku letnich prazdnin 2025 (Trnkova)

auto dodavky
Trnkova/Roos Trnkova/Roos
datum Trnkova OUT Tl:};i‘;i/aRl?\?s Zikova IN eveltoovg’;stfed ’1;1;;211{3)‘:2/(};%(’)1‘5 Trnkova IN Zikova OUT | Trnkova OUT Trer\l/t;;i/a RI?\IOS Zikova IN eveltg\ﬁistfed ?;le{t?:;z/ OR;)J?FS Trnkova IN Zikova OUT
09.06.2025 285 947 212 768 371 417 138 132 241 45 110 81 72 45
10.06.2025 279 1048 233 802 391 379 141 137 230 57 128 91 63 29
11.06.2025 282 993 202 790 380 400 174 153 249 47 121 72 87 54
12.06.2025 308 1016 217 808 444 393 203 126 228 46 130 65 100 72
13.06.2025 321 967 249 801 411 435 215 149 247 50 136 92 76 70
14.06.2025 214 683 87 588 327 314 126 89 171 8 103 66 56 24
15.06.2025 256 764 146 526 281 316 125 112 152 18 92 38 71 26
16.06.2025 316 938 246 786 426 443 176 131 225 45 148 87 80 68
17.06.2025 332 915 236 767 377 432 178 171 242 41 132 83 88 59
18.06.2025 288 963 203 763 426 401 165 152 254 40 152 71 85 59
19.06.2025 323 912 182 730 404 413 154 150 254 47 144 89 67 58
20.06.2025 326 971 180 826 438 451 175 149 277 34 137 94 88 64
21.06.2025 237 753 127 598 355 271 127 100 160 22 93 49 65 38
22.06.2025 227 741 141 544 267 352 116 124 180 25 73 40 69 22
23.06.2025 296 896 206 671 312 439 179 145 225 53 161 63 96 74
24.06.2025 282 925 206 679 304 438 183 138 262 35 161 63 89 53
25.06.2025 295 998 208 706 328 397 189 146 243 60 157 63 78 70
26.06.2025 342 918 167 694 331 404 162 149 243 52 167 52 91 60
27.06.2025 344 1001 194 734 364 427 210 131 261 42 181 59 91 63
28.06.2025 233 690 124 562 226 280 131 114 171 21 103 36 59 27
29.06.2025 229 776 155 501 247 317 110 110 168 16 100 29 45 13
30.06.2025 287 856 198 586 328 360 178 143 228 42 172 46 83 62
01.07.2025 223 871 163 645 274 358 143 108 257 47 136 55 85 64
02.07.2025 281 830 170 592 322 361 144 122 258 52 154 67 67 32
03.07.2025 274 821 148 581 264 415 169 122 241 38 130 60 91 42
04.07.2025 271 866 186 658 296 419 171 159 252 35 157 68 95 46
05.07.2025 205 668 98 492 197 327 111 106 161 14 112 27 53 34
06.07.2025 213 680 116 444 210 337 110 102 169 20 85 38 64 21




Priloha 26 Vyvoj dopravni zatéZze na konci letnich prazdnin 2025 (Trnkova)

auto dodavky
Trnkova/Roose Trnkova/Roose
datum Trnkova OUT Trr:,ti‘;i{f;l)\?se Zikova IN veltog%%tied Trvr:ft(:)‘:g/ gfﬁrse Trnkova IN Zikova OUT | Trnkova OUT Tr?’&i\;i/a RIt])\Iose Zikova IN Velto(\)/';lj%tfed Tl:]nellit?;;z/ (};t}z‘se Trnkova IN Zikova OUT
18.08.2025 305 1033 179 649 299 402 161 153 174 41 139 40 99 59
19.08.2025 297 1085 204 658 294 360 189 148 170 31 112 44 79 52
20.08.2025 290 1002 206 647 299 421 152 156 158 33 124 36 79 55
21.08.2025 266 1085 203 679 271 383 197 171 152 35 136 50 67 53
22.08.2025 309 1065 181 711 334 416 175 165 164 37 135 37 86 54
23.08.2025 215 746 120 540 173 321 122 116 88 16 94 21 52 21
24.08.2025 199 795 155 511 206 372 139 82 113 20 70 25 67 18
25.08.2025 308 990 185 659 276 442 173 141 162 42 136 42 96 45
26.08.2025 301 1013 197 658 306 437 189 169 142 43 123 44 78 59
27.08.2025 297 1009 217 688 273 427 148 135 128 46 138 44 79 50
28.08.2025 296 1002 200 665 266 413 173 121 157 42 138 37 63 44
29.08.2025 369 1042 204 723 294 477 202 150 176 39 133 39 99 60
30.08.2025 219 789 143 515 209 402 146 81 102 14 97 37 74 24
31.08.2025 258 828 162 558 214 432 127 81 110 26 85 24 91 30
01.09.2025 309 906 252 677 306 380 185 161 223 55 127 58 77 61
02.09.2025 298 847 236 638 294 304 211 129 262 51 131 61 67 73
03.09.2025 305 844 196 639 283 408 204 157 261 44 145 45 84 60
04.09.2025 297 870 202 695 304 372 188 166 236 46 129 58 53 60
05.09.2025 290 872 222 682 307 335 194 144 263 41 162 61 69 71
06.09.2025 277 664 132 510 216 322 119 120 176 16 118 33 71 28
07.09.2025 260 804 157 493 226 319 144 114 183 20 103 39 80 34
08.09.2025 303 797 207 649 284 355 195 138 238 56 163 48 85 61
09.09.2025 261 857 211 636 271 335 187 140 232 39 156 58 62 72
10.09.2025 322 852 214 701 282 336 205 138 240 41 153 54 90 66
11.09.2025 334 858 209 673 283 327 184 164 263 45 152 61 87 57
12.09.2025 384 872 213 693 329 382 189 171 222 44 159 59 73 56
13.09.2025 276 720 117 544 217 243 118 124 164 16 107 39 52 28
14.09.2025 270 713 191 480 201 298 129 119 127 29 111 33 60 27




Priloha 27 Porovnani dopravni intenzity ve vano¢nim tydnu roku 2024 s celoro¢nim primérem (Trnkova)

Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

Sy 23.12.2024| pramér |24.12.2024| pramér |[25.12.2024| prumér [26.12.2024| prumér |27.12.2024( pramér [28.12.2024| pramér [29.12.2024| prumér
Trnkova OUT 13,92 11,89 9,25 12,16 8,92 12,19 8,04 12,92 12,71 13,12 8,33 10,00 8,58 9,84
Trnkova/Rooselvetova IN 37,42 35,45 29,13 36,16 25,58 36,28 29,75 36,71 29,71 37,86 26,42 30,90 25,13 30,77
Zikova IN 10,79 8,03 6,88 0,46 6,08 9,35 6,17 9,37 8,08 9,39 5,46 5,72 5,58 6,40
Trnkova/Rooselvetova stred OUT | 31,13 28,70 22,21 28,84 20,92 29,14 22,67 29,57 24,17 30,79 23,21 25,17 19,54 22,67
Trnkova/Rooselvetova OUT 14,38 13,56 10,58 13,67 7,96 14,01 10,54 14,52 12,88 14,84 9,54 11,01 8,29 10,23
Trnkova IN 21,50 17,72 15,08 17,59 12,92 17,70 13,04 18,93 15,75 18,97 12,92 14,23 11,88 14,53
Zikova OUT 8,58 7,44 6,04 7,85 4,75 7,56 5,04 7,94 6,21 8,12 4,88 5,40 4,33 5,31

Priloha 28 Pocet vjezdl a vyjezdll za celé sledované obdobi podle typu dne (Voskovcova)

pracovni den | statni svatek vikend celkem

auta 508762 17307 151551 677620

) dodavky 86915 2689 23222 112826
vjezdy -

kamiony 3360 79 551 3990

neklasifikovano 80983 3844 32418 117245

auta 417349 13893 121896 553138

. dodavky 138818 4747 39957 183522
vyjezdy ;

kamiony 16238 475 3739 20452

neklasifikovano 94152 4346 36329 134827




Priloha 29 Pocet vjezdu a vyjezdl za celé sledované obdobi podle periody dne (Voskovcova)

noc odpoledne poledne rano vecer celkem
auta 17670 226134 126639 111207 195970 677620
o dodavky 2126 36849 23528 20883 29440 112826
viez
e kamiony 18 1185 1050 960 777 3990
neklasifikovano 5279 31225 20393 26618 33730 117245
auta 12675 149935 101336 173763 115429 553138
_— dodavky 4238 49225 35630 56805 37624 183522
ez
(el kamiony 185 6180 4227 5847 4013 20452
neklasifikovano 7313 32232 22815 35580 36887 134827
Priloha 30 Porovnani dopravni intenzity ve vano¢nim tydnu roku 2024 s celoro¢nim prumérem (Voskovcova)
Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
SEReOY 23.12.2024 | pramér |24.12.2024| pramér |25.12.2024 | primér |[26.12.2024 | pramér |[27.12.2024 | prameér |[28.12.2024 | prameér |[29.12.2024 | pramer
Peskova IN 22,25 24,76 14,67 25,54 12,17 25,80 14,58 26,55 19,42 27,26 17,71 19,71 16,33 20,37
Fischerova OUT 30,13 25,79 21,83 25,93 18,96 25,53 18,54 26,51 24,21 28,04 19,00 22,49 19,33 21,29
Voskovcova IN 30,63 24,55 16,83 25,75 13,88 25,72 15,92 26,97 23,21 27,76 16,50 16,56 16,04 16,49
Voskovcova OUT 29,25 22,75 17,17 24,40 14,21 24,26 14,54 25,41 22,08 26,64 17,79 16,36 17,58 15,75
Peskova OUT 13,50 16,22 8,58 16,82 5,25 16,19 7,67 16,90 11,33 18,20 8,79 12,17 7,58 11,70
Fischerova IN 35,88 29,59 23,04 29,74 21,33 29,39 21,25 30,34 25,54 31,20 22,08 25,04 20,96 24,91




Priloha 31 Vyvoj dopravni zatéZze na za¢atku letnich prazdnin 2025 (Voskovcova)

auto dodavky
datum Peskova IN  [Fischerova OUT | Voskovcova IN [Voskovcova OUT| PeS§kova OUT | Fischerova IN Peskova IN  [Fischerova OUT | Voskovcova IN |[Voskovcova OUT| PeSkova OUT | Fischerova IN
09.06.2025 1023 665 49 0 655 760 217 373 4 0 180 207
10.06.2025 1025 609 47 0 622 768 226 445 0 0 186 192
11.06.2025 1122 633 50 0 713 745 213 406 3 0 182 178
12.06.2025 1056 696 47 0 785 742 213 387 4 0 167 161
13.06.2025 1109 599 59 0 877 802 218 457 4 0 186 208
14.06.2025 768 551 46 0 384 611 120 296 2 0 76 108
15.06.2025 819 555 36 0 446 697 141 328 2 0 91 145
16.06.2025 1120 637 25 0 810 836 217 419 1 0 203 234
17.06.2025 1072 619 28 0 686 713 200 420 4 0 166 172
18.06.2025 1053 598 43 0 587 794 185 419 4 0 142 187
19.06.2025 1078 620 40 0 816 774 218 433 5 0 207 231
20.06.2025 1073 710 41 0 738 806 242 423 5 0 178 232
21.06.2025 711 520 33 0 476 602 127 339 1 0 107 121
22.06.2025 835 529 38 0 585 691 156 328 5 0 125 153
23.06.2025 1017 579 32 0 743 776 214 403 3 0 171 186
24.06.2025 1022 612 35 1 626 748 198 377 2 0 130 198
25.06.2025 1080 610 49 0 777 759 241 384 4 0 191 213
26.06.2025 1054 660 43 0 812 842 206 428 5 0 220 192
27.06.2025 1083 698 48 0 897 710 264 418 6 0 239 174
28.06.2025 703 557 42 0 474 559 109 309 2 0 122 130
29.06.2025 716 538 42 0 414 610 112 313 4 0 82 131
30.06.2025 956 621 36 0 569 663 172 402 5 0 143 191
01.07.2025 902 604 18 0 681 575 206 349 1 0 183 158
02.07.2025 895 584 30 0 627 726 206 414 4 0 166 194
03.07.2025 869 579 28 0 518 741 234 388 4 0 122 173
04.07.2025 864 635 25 0 707 746 191 419 1 0 201 183
05.07.2025 630 495 21 0 523 593 133 286 1 0 142 111
06.07.2025 737 445 32 0 344 579 123 296 1 0 83 135




Priloha 32 Vyvoj dopravni zatéZze na konci letnich prazdnin 2025 (Voskovcova)

auto dodavky
datum Peskova IN Fischerova OUT | Voskovcova IN | Voskovcova OUT | Peskova OUT Fischerova IN Pes§kova IN Fischerova OUT | Voskovcova IN |Voskovcova OUT | Peskova OUT Fischerova IN
18.08.2025 787 643 0 0 471 718 158 364 0 0 141 160
19.08.2025 811 602 [0] 0 513 642 152 370 0 0 146 164
20.08.2025 803 560 0 0 575 606 173 359 0 0 154 158
21.08.2025 840 579 0 0 520 598 169 379 0 0 115 146
22.08.2025 732 641 0 0 464 709 138 401 0 0 149 170
23.08.2025 498 536 0 0 297 597 86 324 0 0 73 137
24.08.2025 497 472 0 0 289 574 79 345 0 0 44 148
25.08.2025 539 627 0 0 356 713 134 364 0 0 71 165
26.08.2025 524 614 0 0 349 679 114 384 0 0 99 174
27.08.2025 533 565 0 0 365 714 130 484 0 0 94 198
28.08.2025 515 636 0 0 327 656 125 386 0 0 80 198
29.08.2025 537 626 (0] 0 411 728 119 453 0 0 102 193
30.08.2025 454 514 0 0 277 583 71 334 0 0 51 155
31.08.2025 452 496 0 0 316 591 89 326 0 0 56 136
01.09.2025 531 591 0 0 394 635 110 379 0 0 80 181
02.09.2025 526 622 0 0 381 725 135 385 0 0 101 200
03.09.2025 574 569 0 0 173 722 113 457 0 0 39 183
04.09.2025 554 619 0 0 194 705 132 377 0 0 38 175
05.09.2025 598 632 0 0 399 766 135 454 0 0 102 207
06.09.2025 372 511 0 0 218 569 76 343 0 0 43 139
07.09.2025 444 507 0 0 296 600 89 305 0 0 83 146
08.09.2025 466 566 (0] 0 380 674 106 374 0 0] 103 168
09.09.2025 533 567 0 0 361 665 86 408 0 0 103 175
10.09.2025 577 605 0 0 344 716 107 432 0 0 98 194
11.09.2025 534 635 0 0 312 700 123 419 0 0 72 211
12.09.2025 580 684 0 0 395 745 120 401 0 0 116 179
13.09.2025 437 490 0 0 284 615 64 331 0 0 71 131
14.09.2025 459 495 0 0 286 594 77 369 0 0] 68 148




